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1. IDENTIFIKACNI UDAJE
1.1. Zakladni udaje projektu

Nazev: Generel dopravy mésta Klatov
Misto: Klatovy
Katastralni uzemi: Klatovy
Charakter: Dopravni studie
1.2 Udaje o objednateli
Objednatel: Mésto Klatovy

Namésti Miru 62/1
339 01 Klatovy
IC: 00255661
DIC: CZ00255661

1.3. Udaje o zpracovateli dokumentace

Zpracovatel: Spole€nost Projekce dopravni Filip s. r. 0. + Fakulta dopravni — Generel dopravy
Svermova 1338
413 01 Roudnice nad Labem
IC: 287 14 792
Autorizovana osoba: Ing. Josef Filip, Ph.D., Kollarova 2776, 413 01 Roudnice n. L.
Autorizace ¢. 0401915 (IDO0 dopravni stavby; 1100 méstské inzenyrstvi)
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2. UVOD

Predmétem této prvni €asti zakazky zabyvajici se dopravou na uzemi mésta Klatovy je tzv. analyticka ¢ast
celého generelu. Z dopravniho pohledu je analyza nezbytnym podkladem k celkovému navrhu. Zpracovani
analytickych podkladu bylo silné ovlivnéno pribéhem opatfeni vlivem COVID 19. Vlivem mimofadnych opatfeni
doslo k posunu terminl prizkumi dopravy (pokles jizd v prvni poloviné roku) na zafi 2020. Pfi znalosti vyvoje
opatieni do doby odevzdani analytické ¢asti Ize konstatovat, Ze tento termin byl jedineény a vhodny k ziskani dat o
dopravé. A diky dlouhodobé praci pro mésto Klatovy dochazi i ke srovnani z prizkumd predchozich a vlastni
analyticka ¢ast mize byt kvalitnim podkladem pro navrhovou ¢ast celého generelu.

Z pohledu dalSi ¢asti prace na generelu si dovolujeme i nastinit dalSi postup — pfedevsSim v kapitole zavéru
této analytické ¢asti.

Analyticka ¢ast nam slouzi predevSim pro dalSi postup v navrhové Casti. Jedna se o dokument, shrnujici
vSechny provedené podkladové priizkumy a dale pak i srovnani s ostatnimi strategickymi dokumenty mésta Klatovy
— at' jiz pofizenymi dfive, nebo pofizovanymi nyni.

Ve vazbé na nyni pofizované strategie davame k dispozici tato spole¢na témata:

Generel zelené — zde je prunik pfedevsim ve véci parkovych cest, kdy by nékteré mohly a mély byt vyhrazeny
pro cyklistickou dopravu

Generel vefejného osvétleni — typova nasvétleni kritickych mist infrastruktury — pfechody. Déale pak moznost
ve vztahu k Smart city napdjet z lamp VO i elektromobily.

Generel cestovniho ruchu — vazba odstavu autobust pro turisticky ruch s koncepci dopravy v klidu.
Generel smart city — vzajemna koncepce navigace, chytré parkovani, elektromobilita.

Pouzité podklady pro zpracovani zaverl analytické ¢asti:

- Audit dopravy v klidu Klatovy 2005
Podklad poskytuje tabelarni srovnani z provedenych prizkumu. Na jeho zakladé jsme schopni posoudit
vyvoj v oblasti dopravy v klidu v lokalitach, kde probihal pridzkum nyni. Ale 15 let rozdild pofizeni
prizkum( neposkytuje Uplné pfesné srovnani. Podklad je tedy spiSe voditkem moznych zavéru.

- Pasport komunikaci Klatovy
Z pasportu je patrné zatfidéni komunikaci. Pasport poslouzil pro potvrzeni charakteru uliéni sité.

- Uzemni studie vybranych vefejnych prostranstvi a oblasti — 2018
Byli jsme Ucastnici sdruzeni zpracovatell Uzemnich studii. A pravé tato znalost nam dava moznosti
porovnani dopravniho vyvoje na uzemi mésta a dale znalosti celého Uzemi. | data pofizena pravé v dobé
tvorby priizkumu pro uzemni studie nam slouzila jak voditko a prlizkum a potvrzeni trendl. Prizkum
smeérovy a kfizovatkovy z roku 2018 (pfilohou této studie) byl potvrzen kontrolnimi profilovymi méfenimi.

- Dotaznikové priizkumy
Namisto avizovaného dotaznikového a osobniho posouzeni s obyvateli jsme byli nuceni z davodu
nouzového stavu a pandemie volit prizkumy pfes internet. Z dotaznik(i vyplyva hodnoceni obyvatel a
jejich zavéry nam poslouzi v dalSim navrhu. ZvaZujeme i moznost opakovaného dotazniku pfes Skoly,
ale i toto feSeni bylo diky online vyuce horsi. Studenti a rodi¢e meéli jiné zajmy nez posuzovat aktualni
dopravni stav pifed prazdnymi budovami skol.

- Prizkumy dopravy v pohybu a klidu
Provedené priizkumy v zafi 2020 povazujeme za dllezity podklad pro navrhovou ¢ast. Jejich interpretace
je z&asti nastinéna v pfilohach této analytické Casti, ale pfi osobnich jednanich se zadavatelem se
zaméfujeme na detaily interpretace a dohledani moznych impulst pro navrh. Zminim problematiku
dopravy v klidu na sidliStich, kdy je vidét pfesun vozidel mezi oblastmi, ale pfedevsim i podil dlouhodobé
stojicich vozidel. Zde se naskyta otdzka — opravdu potfebujeme tolik vozidel a parkovacich stani (ale to
berme jako filosofickou a utopistickou myslenku).

- Dostupna data o hromadné dopravé

Zakazka
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Na zakladé Setfeni o spojich je u€inén nazor na provoz hromadné dopravy. Za nezbytny podklad,
potfebny k dal$im pracim povazujeme data ze strojk(l o obsazenosti vozidel. Je pozorovan zlepSuijici se
trend v pocCtu cestujicich osob. Pro dal$i — navrhovou ¢ast budeme po diskuzi potfebovat i data z provozu
v druhé poloviné roku 2020 — ta nejsou k dispozici z divodu probéhlé zmény provozovatele na prelomu
roku 2019 a 2020.

- Metodické materialy mésta Klatovy pro pfilohy dokumentt dotace
- Svolavané distan¢ni a vyjimecné osobni schizky se zastupci mésta

- Uzemni plan mésta Klatovy
Podklad slouzil pro potfeby zaméra v uzemi.

- Plan dopravni obsluznosti — bude slouZit pro dal$i navrhy v navazujicich pracich na Generelu

- Metodika SUMP a SUMP 2.0
Navrhy a zavéry metodik navrhujeme probrat pfi spole€nych jednanich, protoze mohou slouzit pro dalsi
smeérfovani navrhové ¢asti generelu. Generel totiz nema a nemusi slouzit jako staticky dokument, ale mél
by byt jasnym voditkem pro udrzitelnou mobilitu ve mésté. Pomoci pro samospravu a politické vedeni
meésta k tomu, aby byla doprava vyvazena pro vSechny jeji u€astniky, bezpecna a udrzitelna.

- Generel dopravy Klatov - 2004

VySe uvedené podklady, pofizené v ramci zpracovani analytické ¢asti generelu, &i vyuzité jako zdroje jsou
zC&asti citovany, z vétsi ¢asti jsou ale podkladem pro vlastni navrhovou praci v dal$i fazi zpracovani.
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3. ZAKLADNI UDAJE O MESTE

Mésto Klatovy se nachazi v Plzefiském kraji, 40 kilometrt jizné od Plzné. Klatovy jsou okresnim méstem,
okres Klatovy je nejvétsim okresem v Ceské republice. Zije zde 22 257 obyvatel (udaj zr. 2020). Mésto lezi
v nadmorské vysSce 405 m n. m.

Mésto v podh(ifi Sumavy zalozil kral Pfemysl Otakar II. kolem roku 1260.

Obrézek 1 - Zobrazeni polohy mésta Klatov na mapé CR

Obrézek 2 - Zobrazeni polohy mésta Klatov na mapé CR — detail

Zakazka
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Z dopravniho pohledu je mésto zpracovateli Generelu dopravy vnimano jako mésto kratkych vzdalenosti. Pfi
pobytu na Uzemi mésta jsme hojné vyuzivali jinych dopravnich prostfedkd nez automobilu. Pohybovali jsme se
pésky, na kole, vlakem ¢&i autobusem. A mésto, ac€ je méstem okresnim a svym poc¢tem obyvatel patfi k vyznamnym
sidlim, je méstem kratkych vzdalenosti. Cile dopravy (pohybu) jsou v rozumné vzdalenosti a véfime, Ze navrhy
v dal$i fazi generelu by mohly vést ke zlepSeni podminek ostatnich druht dopravy a zméné délby pfepravni prace.

Zaroven je nutné konstatovat, Ze Klatovy muzeme povazovat za jednu ze vstupnich bran do Casti narodniho
parku Sumava. Dochazi zde tedy ke znatelnym vikendovym nardstim dopravy. Tento efekt je patrny pfedevsim na
pratahovych komunikacich I. TFidy.

V Klatovech se stykaji dvé vyznamné silnice I. tfidy. Konkrétné se jedna o silnici /127 (Most — Plzer — Klatovy
— Zelezna Ruda CZ/DE) a /22 (Domazlice — Klatovy — Strakonice — Vodiany). Plzefiska ulice, kterou prochazi
pratah silnice 1/27, tvofi hlavni dopravni tepnu celého mésta, kde v nejzatizenéjSim Useku denné projede az 21 tisic
motorovych vozidel v obou smérech. Zminéné silnice I. tfidy pfivadéji do mésta téZkou nakladni dopravu, ktera je
prfedevsim zdrojem hluku, vibraci a exhalaci, pfispiva k tvorbé kongesci a zvysuje riziko dopravnich nehod.

V soucCasné dobé je ve mésté patrna absence vychodni ¢asti obchvatové komunikace, po které by méla byt
odvedena velka &ast tranzitni dopravy v relacich Plzefi — Horazdovice — Zelezna Ruda. Tento stav by se mél v
budoucich letech zménit, protoze je planovano zahajeni vystavby prelozky silnice 1/27. Pojem prijezdna tranzitni
doprava znamena, Ze vozidla v dané lokalité nemaji zadny zdroj ani cil cesty, tvofi zbytnou dopravu 1. stupné a
jedna se tedy o nezadouci dopravu.
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4. DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Generel dopravy fesi prave a pfedevsim pohyb v ramci mésta na infrastrukture, jez méstu nalezi. Tuto infrastrukturu
Ize délit do vice kategorii. V navrhové €asti se chceme zaméfit na udrzitelnost dopravy a pfedevsim na potieby
dopravy v klidu. V podkapitolach nize se v kratkosti vénujeme jednotlivym druhiim dopravy.

4.1. Silniéni doprava

Z hlediska SirSich dopravnich vztahu je dopravni sit definovana pritahy silnic I. a Il. tfidy prochazejicich
meéstem. V blizkosti centra se protinaji dvé dulezité silnice I. tfidy. Jedna se o silnice 1/27 (Most — Plzen — Klatovy —
Zelezna Ruda, v useku Plzef — Klatovy — Zelezna Ruda — E53) a 1/22 (Domazlice — Klatovy — Strakonice —
Vodnany). Spole€ny uUsek silnic 1/127 a 1/22 se nachazi v TyrSové ulici. Zvlasté tyto dvé silnice pfivadéji do mésta
téZkou tranzitni kamionovou dopravu, ktera je zdrojem hluku, exhalaci a zvySuje riziko dopravnich nehod. Dale
komunikaéni sit tvofi silnice 11/185 (Stankov — Klatovy), 11/186 (Klatovy — Planice — Defurovy LazZany), 11/191
(Rozmital pod TfemSinem — Nepomuk —Klatovy — Nyrsko — Svata Katefina [DE]). Pouze mistni vyznam maji silnice
111/11766 (Klatovy — To¢nik — Predslav), 111/18512 (Klatovy — Bezdékov), 111/18515 (Klatovy — Tajanov — Tupadly —
Drslavice) a 111/19122. Poloha tras téchto komunikaci je patrna obrazku. Za vyznamné mistni obsluzné komunikace
jsou povazovany ulice Nadrazni, V Rekach, Dragounska, Za Trati, U Cediku, Podbranska, Videriska, Prazska,
Vofiskova a Podhurecka. VySe vyjmenované silnice a ulice tvofi zakladni komunikaéni systém mésta.

Z pohledu funk&né provozniho je patrna absence obchvatové komunikace. Vystavba vychodniho obchvatu
by méla byt pravdépodobné zahajena v srpnu roku 2021. Tato komunikace bude slouZit pro odklon tranzitni dopravy
mimo centrum mésta a pfispéje ke zvySeni plynulosti dopravy v dot€éeném uzemi.

Oslistice

Myslovice

Teiek

/ (= ) .. Vystavba  vychodniho  obchvatu
=\ (pravdépodobné zahajeni vystavby
; latovy  08/2021)

Bezdékov, /

Lomec

Mochtin

Janovice
nad Uhlavou

Obrazek 3 - Mapa SirSich vztah(

4.2.  Zelezniéni doprava

Z pohledu dopravni obsluznosti mésta hraje dulezitou roli Zelezni¢ni doprava. Na Uzemi mésta se nachazi
zelezni¢ni stanice Klatovy a Zelezni¢ni zastavka Klatovy, mésto. Ve mésté se stykaji dvé jednokolejné Zeleznicni
traté. Jedna se o Zelezniéni trat 183 (Plzefi — Klatovy — Zelezna Ruda), kde jsou provozovany rychliky, spésné viaky
a osobni vlaky. Tato trat ma pomé&rné velky vyznam pro dopravu smérem na Sumavu a v Useku Plzeri — Klatovy je
od roku 1996 elektrifikovana. CD zde provozuje rychliky ve sméru Zelezna Ruda — Praha a zpét. Druhou trati, ktera
prochazi méstem je neelektrifikovana trat 185 (Domazlice — Klatovy — Horazdovice), kde jsou v provozu pouze
osobni vlaky, které zastavuji i na zastavce Klatovy, mésto.

Zakazka
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Obrazek 4 - Mapa SirSich vztaht

4.3. Cyklisticka doprava

Mé&stem Klatovy prochazi cyklotrasa &. 38 (Merklin — Roupov — Svihov — Dolany — Tajanov — Klatovy — Vrhaved
— Bé&siny), dale cyklotrasa &. 305 (Susice — Hradek — Ustale& — Mlazovy — Mochtin — Cinov — Klatovy — Polefi —
Koloved — Starikov), také cyklotrasa &. 2080 (Klatovy — Kromézdice — Planice — Zborovy — NalZovské Hory — Cejkovy)
a také cyklotrasa ¢. 2081 (Klatovy — Chaloupky — Ostretice).

Cyklisticka doprava maze mit v budoucnu pro mésto velky vyznam. Klatovy maji kladny vztah k tomuto druhu
dopravy, diikazem m(iZe byt i fakt, Ze je zde pofadan velmi oblibeny cyklisticky zavod Kral Sumavy. Zavod se jezdi
v jarnich mésicich jako MTB a v |été jako silniéni zavod. Cyklisticka doprava umozfiuje pomérné rychlé pfesuny
vramci mésta a také lehké odstaveni tohoto dopravniho prostfedku. Zménou zpuUsobu pFepravy z individualni
automobilové dopravy na cyklistickou se snizuje dopravni zatéZ na komunikacni siti. V sou¢asné dobg je problémem
absence cyklistickych komunikaci na uzemi mésta, z toho plyne i mala bezpecnost cyklistické dopravy. Klatovy jsou
nicméné napojeny na kvalitni sit’ cyklistickych komunikaci, chybi zde ovSem jejich komplexni propojeni na uzemi
mésta. Zamérem mésta je vSak do budoucna budovat vyhrazené komunikace pro cyklisty, ¢imz se bude zvySovat
kvalita cyklistické infrastruktury ve mésteé.
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Obrazek 5 - Mapa znacenych cyklotras v okoli Klatov

4.4. Pési doprava

Mésto Klatovy je okresnim méstem a tomuto charakteru tedy odpovida i vybavenost pro péSi dopravu. Jsou zde
chodniky, pfechody pro chodce, parkové cesty, podchod silnice |. TFidy. Z pohledu péSi dopravy potvrzujeme jiz
dfive zjisténé vazby a nedostatky v podobé bariér jez brani plynulé a bezpecné chuizi. Jedna se predevsim o
vyznamneé silnice |. Tfidy a dale pak lokalni zelezniéni trat.

Celkové Ize ale konstatovat, ze stav infrastruktury pro pési je v pofadku a odpovidajici vyznamu mésta Klatovy.
Jedinym, ale dulezitym problémem jsou pravé liniové bariéry zdlraznéné v Uzemnich studiich a i pfi ohledani
v misté. Témto lokalitam se budeme vénovat detailné i v navrhové &asti.

Bariérami nazyvame pratah silnice |. TFidy s dlouhymi pfechody, SSZ a podchodem. DalSi bariéru tvofi lokalni
Zelezni¢ni trat, jez je pfekonavana nelegalnimi pfechody mezi lokalitou Pod Hurkou a centrem mésta.
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5. ANALYZA NEHODOVOSTI

Z pohledu dopravy, jejiho planovani a udrzitelnosti je i dulezita znalost nehodovosti na Uzemi mésta. Z pohledu

nehodam s t&Zkymi nasledky na zdravi a nehodam s amrtim. Za €asovy vzorek 10 ti let, prob&hlo na Uzemi mésta
26 nehod s tézkymi nasledky na zdravi a dale pak 10 nehod s nasledkem usmrceni u¢astnika nehody. V dalsi fazi
se zaméfime i na detaily nehod a pfipadna doporuceni pro jejich pfedchazeni v dané lokalité.

Graf 3 - Pocet nehod s chodci, které se staly v poslednich 10 letech

Tabulka 1 - Nehody s umrtim osob

Graf 1 - Pocet nehod s tmrtim osob, které se staly v poslednich 10 letech

Graf 2 - Pocet nehod s tézkym zranénim osob, které se staly v poslednich 10 letech
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6. ANALYZA DOPRAVY

Vlastni analyza dopravy z pohledu zatiZzeni vyznamnych mistnich komunikaci a z pohledu dopravy v klidu
probihala zplsobem ovéfeni trendl z jiz dostupnych a provadénych priizkum( roku 2018 — zpracovanych pro
potfeby uzemnich studii vefejnych prostranstvi a dale pak formou dodate¢nych dopravnich prizkuma provadénych
predevsim v zafi roku 2020.

Shér dat probihal s vyuzitim automatizace s naslednych automatizovanym a personalnim vyhodnocenim.

6.1. Zdroje a cile dopravy
Na nasledujicim obrazku jsou vyznaceny nejdllezitéjSi zdroje a cile dopravy na iuzemi mésta. Nékteré lokality

vSak Ize zafadit do obou skupin. Pfiklad lokalit, kde se nachazi zdroj i cil dopravy, pfedstavuje vlakové nadrazi,
autobusové nadraZzi a centrum mésta

Obrazek 6 — Zdroje a cile dopravy

Zakazka
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Tabulka 3 - Matice vzdalenosti zdroju a cilt v km 6.2

Dopravni priuzkumy 2020

Nize v textu se vénujeme dopravnim prizkumim provedenym v ramci zpracovani analytické ¢asti zakazky.
Jejich vyhodnoceni je v grafech a tabelarni.

6.3. Individualni automobilova doprava
VSechny tabulky a grafy s vysledky dopravnich prizkumu jsou uloZzené v pfiloze €. 1.

6.3.1 IAD v pohybu

Dopravni prizkumy byly zaméfeny na realizaci prizkumu na vybranych kfiZovatkach a profilech v Klatovech.
Prizkumy byly provedeny v souladu s technickymi podminkami TP189 ,Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich® v utery 15.9.2020 na nésledujicich lokalitach:

K1 — TyrS8ova x Domazlicka (kfizovatka)

K2 — Plzenska x Dobrovského (kfizovatka)

P1 — U Cediku (profil, u &.p. 781)

P2 — Maxima Gorkého (profil, u &.p. 647)

P3 — Franty Sumavského (profil, u celniho tfadu)

P4 — Dr. Sedlaka (profil, mostek pfes Drnovsky potok)

Obrazek 7 - Poloha a oznaceni lokalit prizkumu intenzit na kfizovatkach a profilech

K realizaci doSlo za vyuZiti videotechniky umisténé na sloupu vefejného osvétleni ve vysce pfiblizné 4 m.
Casovy interval priizkum byl u véech lokalit shodné 07 — 19 h.

Nasledné probéhlo zpracovani pofizenych zabér( fadné proskolenymi pracovniky. Skladba dopravniho
proudu byla zpracovana na zakladé séitaci karty Technické spravy komunikaci hl. m. Prahy. (Obrazek 6: PouZita
skladba dopravniho proudu). Tato kategorizace je podrobnéjSi nez ta uvadéna v ramci TP189.

Vyhodnoceni dopravniho priizkumu

Intenzity dopravy byly vyhodnoceny na zakladé pofizeného videozaznamu. Zakladnim C¢asovym intervalem
vyhodnoceni byla 1 hodina. Vysledky byly zpracovany tabulkovou formou, kdy doslo k vytvofeni samostatnych
tabulek s intenzitami za jednotlivé sméry, vjezdy a vyjezdy v pfipadé kfiZzovatky.

V kazdé tabulce jsou uvedeny namérené hodnoty intenzit dopravy s rozdélenim dle skladby dopravniho
proudu. Dale byly vytvofeny zatéZzové diagramy intenzit dopravy pro vSechna vozidla bez MHD a pro pomala vozidla
Zakazka Jméno pfilohy Strana
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bez MHD. Mezi pomaléa vozidla se fadi vozidla SNA, TNA, NAV a BUS. ZatéZové diagramy intenzit zobrazuji ro¢ni 6.3.2 |AD v klidu
primér dennich intenzit, tj. pfepocitané namérené hodnoty z dopravniho prizkumu na pramérny den v roce.

6.3.2.1 Centrum mésta
Dopravu v klidu, a dopravu obecné v centru mésta vnimame po prizkumech nasledujicim zplsobem.:

Z pohledu parkujicich vozidel a jejich zdroju a cilt véetné pohybu dopravy je mozné historickou oblast rozdélit
do nasledujicich kategorii:

Vozidla, ktera maji zfejmy definovany dlouhodoby zdroj a cil v dané oblasti — jedna se o rezidenty, ktefi bydli
v historickém centru a potfebuji, aby byla zajisténa jejich obsluznost.

Vozidla, ktera maji kratkodoby cil trvajici nékolik minut az jednotky hodin (do 2 h) ve smyslu nakupu a
zajisténi svych potieb ve formé sluzeb — navstéva |ékafe, Ufadu, restaurace apod.

Vozidla, ktera maji cil velmi kratkodoby trvajici jednotky minut maximainé do 1 h, jeZ se tyka zejména zajisténi
zasobovani dané oblasti.

Vozidla maji kratkodoby cil viaddu nékolika hodin (do 8 h), touto kategorii jsou navstévnici, ale i
zaméstnanci, ktefi vyuzivaji dostupnost do zaméstnani.

Vozidla, kterda majici kratkodoby cil v fadu nékolika hodin az nékolika dni, jeZ se muze ménit ze zdroje na cil,
po definovanou dobu, coz jsou ubytovani navstévnici, ktefi vyuzivaji ubytovacich kapacit v dané lokalité.

Vozidla sluzebni, jeZ vyuzivaji parkovani jako zdroj a cil a do této kategorie spadaji i vozidla PCR, méstského
Ufadu, ale mohou to byt také vozidla soukromych podnikatelu.

Vozidla projizdéjici danou oblasti, jeZ nemaji zadny zdroj a cil a danou oblasti jen projizdi a motivace je
vyuziti danou lokalitu jako objizdné trasy, zkraceni této trasy nebo jiné pficiny vyzivajici dopravni historické centrum
k prljezdu.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze oblast je pomérné silné vyuzivana a je zatizena také statickou dopravu.

6.3.2.2 Priizkum obsazenosti parkovis$té u nakupniho centra Skodovka

Sbér dat probihal rovnéz v utery 15.09.2020 v ¢asovém intervalu 07:00 — 19:00. Ke sbéru dat byla rovnéz
vyuZzita zaznamova technika umisténa na vjezdech a vyjezdech k nakupnimu centru.
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Obrézek 8 - Pousité skladba dopravniho proudu Obrazek 9 - Poloha a ¢iselné oznaceni lokalit prizkumu dopravy v klidu parkovisté nakupniho centra Skodovka
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PouZitd zdznamova technika v tomto pfipadé umoznuje rozpozndani registratnich znacek projizdé&jicich
vozidel. Technika byla opé&t umist&na na sloupech vefejného osvétleni ve vySce pfiblizné 4 m.

Ziskané videozaznamy byly nasledné podrobeny analyze specializovanym softwarovym nastrojem
schopnym rozpoznavat a Cist registraCni znacky z videozaznamu. Takto ziskana data byla nasledné ocCisténa a
filtrovana. Toto Cisténi dat bylo provedeno textovymi filtry (eliminujici vyskyt jedné a t¢ samé RZ béhem kratkych
Casovych intervalll — napf. vlivem zakryti RZ a jeji nasledné nacteni pfi opétovném odkryti). Nasledné doslo k
rozdéleni datoveé sady na jednotlivé sméry jizdy — vjezd na parkovisté a vyjezd z parkovisté.

Pro ucely zjisténi uspésnosti zachyceni registracnich znacek a stanoveni obratu vozidel na parkovisti byly
nasbirané videozaznamy taktéZz podrobeny ruénimu séitani, kdy séitaCi vyhodnotili intenzity vozidel na
vjezdu/vyjezdu parkovisté. Toto vyhodnoceni probéhlo bez rozliSeni skladby dopravniho proudu. Ze znalosti
poc¢ate¢niho stavu obsazeni parkovisté bylo mozné zjistit obsazenost parkovisté v priilbéhu méreni. Pocatecni stav
obsazenosti parkovisté byl zjistén pfi instalaci méfici techniky.

6.3.2.3 Vyhodnoceni priazkumy dopravy v klidu

Z datového souboru bylo provedeno nékolik vyhodnoceni formou grafi. V prvnim grafu je vidét priibéh
obsazenosti po celou dobu sbéru dat. Za zaparkované vozidlo bylo povazovano takové, u néhoz &as vjezdu a
vyjezdu byl v&tsi nez 5 minut. V grafu jsou uvedeny hodnoty poéty zaparkovanych vozidel v intervalu 15 minut s tim,
Ze pocatecni stav parkovisté byl zjistén v dobé zacatku priizkumu.

Graf 4 - Obrétkovost parkovité nékupniho centra Skodovka Klatovy - 15. 9. 2020

Z vysledku je patrné, ze k maximalnimu vyuziti kapacity parkovisté doslo v odpolednich hodinach (14:30 —
14:45), kdy bylo vyuzito téméf 60 %. Staticka kapacita parkovisté je v grafu vyznacena Cervenou ¢arou a jedna se
0 531 parkovacich mist.

DalSim vysledkem bylo vyhodnoceni tranzitni dopravy mezi jednotlivymi stanovisti, kde probihal dopravni
prizkum. Vysledky jsou zpracovany v grafech ¢ 2 a ¢. 3, kdy v prvnim jsou uvedeny absolutni poéty vozidel a ve
druhém procentualni podil. Vozidlo bylo ozna¢eno jako tranzit, pokud byl ¢asovy interval detekce registracni znacky
na vjezdu a vyjezdu kratSi nez 5 minut. Jsou zde rovnéZ uvedena vozidla, ktera nebyla parovana. V takovém pfipadé
mohlo jit o vozidla, ktera vjela na parkovisté v dobé sbéru dat a parkovisté opustila az po ukonéeni prizkumu.
RovnéZz se mohlo jednat o vozidla, u kterych nedoSlo na vjezdu/vyjezdu k detekci registracni znaCky. At uz
v dUsledku zakrytu jinym vozidlem nebo v dusledku $patnych svételnych podminek.

Zakazka
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Graf 5 - Tranzitni doprava a pocet zaparkovanych vozidel dle sledované lokality

Graf 6 - Podil tranzitni dopravy a zaparkovanych vozidel dle sledované lokality
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V grafu €. 4 jsou zpracovany vysledky délky parkovani vozidel ve sledované oblasti v zavislosti na hodiné Posledni graf ¢. 5 ukazuje podil tranzitujicich a zaparkovanych vozidel vié&i vazbé vjezdu a vyjezdu.

pFijezdu na parkovisté. Délka parkovani byla rozdélena do 5 ¢asovych interval(l. Rovnéz jsou zde uvedeny pocty Z vysledku je patrné, Zze vozidla, ktera pfijela ze severu od okruzni kfizovatky, timto smérem sledovanou oblast
nesparovanych vozidel. Na poc¢atku se mohlo jednat o nesparovani v dusledku nemoznosti detekce registracni rovnéz opustila. Oproti tomu, pokud pfijela zjihu ulici V Nuznych, tak vétSinou opustila parkovisté severnim
znacky (zakryt jinym vozidlem, svételné podminky apod.). V zavéru je bezesporu jednalo o vozidla, ktera sledované vyjezdem.

parkovisté opustila az po ukonéeni prazkumu.

Graf 8 - Tranzitujici a zaparkovana vozidla dle vazby

6.3.2.4 Prazkum dopravy v klidu ve vybranych oblastech mésta

Tento pridzkum se zamérfoval dopravu v klidu v 8 vybranych oblastech mésta. Tyto oblasti jsou vyznaceny

na obrazku ¢. 8. Prlizkum probihal opét na principu detekce registracnich znac¢ek vozidel, kdy byla zaznamova

Graf 7 - Délka parkovéni vozidel ve sledované oblasti die hodiny viezdu - 7:00 - 19:00 techrvnl(a Lllmls’tena uvnitf osobpmo athmob|[u, kte’re propzdelo ulice v kazdé zobrazené lokalité. Prizkum probihal
rovnéz v utery 15.09.2020 v nasledujicich 4 ¢asovych intervalech

Tabulka 4 - Casy prijezdu vozidla se zéznamem registracnich znadek

1. PRUJEZD 07:00 — 09:00
2. PRUJEZD 10:00 - 12:00
3. PRUJEZD 15:00 - 17:00
4. PRUJEZD 19:00 - 21:00
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Obrazek 10 - Sledované zény prizkumu dopravy v klidu

V kazdém intervalu doSlo k priijezdu vSech oblasti. Kromé videozaznamu se pofizoval zaznam GPS polohy
vozidla. Nasledné byl pofizeny zaznam podroben analyze specializovanym softwarovym nastrojem schopnym
rozpoznavat a Cist registracni znacky z videozaznamu. Takto ziskana data byla nasledné ocisténa a filtrovana.
PfedevSim se jednalo o vylouCeni registracnich vozidel, ktera projizdéla okolo méficiho vozidla a nebyla
zaparkovana. Dale byla odstranéna ta vozidla, ktera byla zaparkovana mimo sledovanou oblast.

Z této datové sady bylo zpracovano nékolik vystupl. V grafu €. 6 jsou uvedeny poéty zaparkovanych vozidel
v jednotlivych oblastech za kazdy prujezd méficiho vozidla. Z vysledku je tak patrné, jak se v pribéhu dne ménil
pocet zaparkovanych vozidel. S ohledem na rozsah a rliznorodost oblasti nebylo mozné stanovit statickou parkovaci
kapacitu. Zaroven bylo v pribéhu prijezd( vidét, Ze vozidla ¢asto parkuji i mimo mista tomu uréena.

Zakazka
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Graf 9 - Pocet zaparkovanych vozidel za jednotlivé oblasti a prijezd

V tabulce €. 5 jsou vramci kazdé oblasti uvedeny podily vozidel, ktera za celou dobu prizkumu oblast
neopustila, vi¢i po¢tu zaparkovanych vozidel v ramci konkrétniho prajezdu méFiciho vozidla. Z téchto vysledku je
zfejmé zda prevlada celodenni parkovani nebo parkovani kratkodobéjsi.

V tabulce &. 6 je uveden pfiklad zpracovani vyskytl vozidel v zavislosti na oblasti a konkrétnim prijezdu.
Takto jsou analyzovany vSechny oblasti a data jsou ve formatu .xIsx ulozena na pfilozeném datovém nosici. Do
téchto vysledkl nebyly zafazeny vysledky, u kterych se fetézec vyskytl objevoval pravé jednou. Z téchto vysledk
Ize sledovat chovani parkujicich. Zda byly v oblasti pouze dopoledne nebo odpoledne, zda v pribéhu dne
preparkovali do jiné oblasti a pak se vratili apod. Kédové oznaceni pfedstavuje pismem oznacenou oblast (A-H) a
Ciselné oznaceny prujezd (1-4).
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6.3.2.5 Potencial feseni v jinych méstech — srovnani
Tabulka 5 - Pocet zaparkovanych vozidel v jednotlivych oblastech

Kapitola popisuje priklady parkovacich systémi a feSeni vybranych mést na izemi CR. Uvedené popisy

oblast A 1. prajezd 2. prijezd 3. prajezd 4. prijezd mohou byt zdrojem zajimavych informaci a inspiraci a byly vybrany ty, jejichZ parkovaci systémy nebo pouzité
pocet zaparkovanych vozidel 447 358 369 365 technologie déle budou popsany ve variantnim feSeni. Technologie a sméry ve zklidhovani dopravy mohou byt
z toho cely den 151 inspiraci / pou€enim a jejich pfistup je né€im jedine€ny. Zpravidla se jedna o mésta se zpracovanou koncepci
z toho cely den [%] 34% [ 42% [ 41% | 41% dopravy, dlouhodobégjsim zajmem o stav parkovani a byva v nich snahou zavadéni koncepce Smart City a principU
Mobility dle SUMP 2.0. Mnoho mést (obci) vyuziva obdobny koncept nebo technologicka feseni. Pro parkovani jako
oblast B 1. prijezd 2. prijezd 3. prijezd 4. prijezd ptiklad nejsou uvazovana zejména velka mésta typu Brna a Prahy apod., kde jsou instalovany parkovaci zény a jez
pocet zaparkovanych vozidel o7 o7 o8 48 mohou vést do budoucna k fedeni malych mést, ale fedeni jen vybrané lokality historického mésta nejsou vhodnym
Z toho cely derl . . 16 . . prikladem, pokud neni zpracovana strategie nebo koncept parkovani celého mésta.
z toho cely den [%] 28% [ 28% | 28% | 33% Regulace parkovani v CR probihd pomoci parkovacich zén, nebot je to jediny zptisob regulace v ramci
oblast C 1. prijezd 2. prijezd 3. prijezd 4. prijezd pravniho prostfedi CR. Ugelem zavadéni zon je umoznit obyvatelim parkovat v blizkosti svého bydlisté, nemovitosti
bocet zaparkovanych vozidel 578 550 291 403 ¢i provozovny a zaroven zvysit obratkovost na vybranych mistech v centru, v blizkosti obchodu, ufadd apod. Mélo
z toho cely den 177 by byt snahou mést motivovat své ob&any i navstévniky, aby svlj viiz v danych oblastech odstavovali pouze na
z toho cely den [%] 31% | 32% | 36% | 42% dobu nezbytné nutnou, vyuzivali spiSe zachytna parkovisté na periferii a davali pfednost vefejné dopravé nebo jinym
(alternativnim) zpGsobUm dopravy, jako je napf. cyklistika ¢i chize. V souvislosti a parkovacimi zénami jsou ¢asto
oblast D 1. prljezd 2. prljezd 3. prajezd 4. prijezd pouzivany pojmy rezident a abonent.
pocet zaparkovanych vozidel 32 20 44 34 Rezident je fyzickd osoba s trvalym pobytem v dané oblasti, cizinci musi prokazat prechodny pobyt,
z toho cely derl . - I . - opravnéni jsou vydavana na zakladé dolozeni pobytu a pravniho vztahu k vozidlu.
z toho cely den [%] 22% [ 14% | 16% | 21% Abonent je pravnicka nebo fyzicka osoba podnikajici se sidlem ¢&i provozovnou v dané oblasti a vlastnik
oblast E 1. prijezd 2. prijezd 3. prijezd 4. prijezd nemovitosti v dot€éeném Uzemi. Opravnéni jsou vydavana na zakladé dolozeni existence sidla / provozovny /
poCet zaparkovanych vozidel 280 290 258 223 nemovitosti a pravniho vztahu k vozidlu
z toho cely den 96
z toho cely den [%] 34% [ 33% [ 37% | 43% Kolin
Od listopadu 2016 funguje pro celé mésto Kolin nova aplikace pro mobilni telefony umozfiujici platbu za
oblast F : 1. prijezd 2. prujezd 3. prujezd 4. prijezd parkovné. Automaticky uZivatele upozorni pred koncem doby parkovani a umozni prodlouzeni doby parkovani
pocet zaparkovanych vozidel 196 224 193 179 v dané lokalité. V novych automatech Ize platit nejen mincemi, ale i bezkontaktni kartou. Obsazenost parkovacich
2 toho cely den . . 53 . . mist je sledovana pomoci detektor(i instalovanych v dlazb& a pocet volnych mist je zobrazen na webovych
z toho cely den [%] 27% [ 24% | 27% | 30% strankach, interaktivnich cedulich rozmisténych po mésté a v aplikaci pro mobilni telefony. Tato aplikace v mobilnim
oblast G 1. prijezd 2. prijezd 3. prijezd 4. prijezd telefonu usnadnuje uhradu parkovného a nabizi i moznost zaplaceni, které pfijde uzivateli do emailové schranky.
pocet zaparkovanych vozidel 48 20 31 23 Méstska policie ma vlastni aplikaci pro své tablety a mobilni telefony, ve kiteré se zobrazuje detailni pfehled o
z toho cely den 6 provedenych platbach a je tak mozné pohodiné kontrolovat, za které vozidlo bylo zaplaceno. Aplikace také umozriuje
z toho cely den [%] 13% [ 15% [ 19% [ 26% zobrazeni véech parkovacich ploch v mapovém podkladu a navigaci na zvolené parkovisté. Casem je v planu
rozSifeni navadéni vozidel na volna parkovi$té na uzemi celého mésta.
oblastH : 1. prijezd 2. prijezd 3. prijezd 4. prijezd Zavedeni systému predchazel pilotni projekt inteligentniho parkovani s vyuZitim nejmodernéjsich technologii.
pocet Z:i’:r:?g’;%?nvoz'de' 293 255 - 282 336 Bylo zvoleno Kolinské namésti, na kterém se nachazi necelych 60 parkovacich mist. Ugelem projektu bylo
: poskytnout fidi€¢am informace o volnych parkovacich mistech a tim vyrazné snizit pocet vozidel na nameésti, jejichz
z toho cely den [%] 38% [ 43% | 39% | 33% fidi¢i hledaji volné stani. Kromé zklidnéni provozu na namésti mél projekt vyzkouSet nové zplsoby uhrady
parkovného, nové metody kontroly provedenych plateb méstkou policii a zefektivnit obsluhu platebnich automat.
Na kazdé parkovaci misto byl umistén parkovaci senzor s bezdratovym pfenosem udajli o obsazenosti do centralni
Tabulka 6 - Chovani vozidel zaparkovanych pii prvnim priijezdu v oblasti A databaze. Z databaze jsou informace posilany na informacni panely pro fidi¢e, také jsou k dispozici pres webovy
prohlize€. Databaze také slouzi k elektronickému vyfizovani povoleni pro navstévniky méstského uradu. Parkovaci
Oblasti-prajezd | Pocet vozidel automaty byly vyménény za novéjsi, které umozriuji platbu i bezkontaktni platebni kartou, stavajici byly pfesunuty
A1-A2-A3-Ad 151 na jina méstska parkovisté. V ramci pilotniho projektu bylo vyzkou$eno i placeni chytrym telefonem, po zaparkovani
Al 39 si fidi€¢ v aplikace zvoli dobu parkovani a tim i odpovidajici sumu, prodlouzeni doby parkovani je tak mozné i
vzdalené. Pokud je ¢astka uhrazena timto zplsobem, objevi se informace o zaplaceni pfimo v aplikaci méstské
Al-A2-A3 55 policie a neni tak nutné mit jiné potvrzeni. Aplikace pro tablety méstské policie umozni efektivnéjsi kontrolu plateb
Al1-A2 48 i vybér poplatkl za parkovani. Odhadované naklady na jeho realizaci €inily pfiblizné 3,5 mil. K&
Al-Ad 27 Vedeni mésta se po priblizné roce testovani rozhodlo pro odkoupeni hardwaru do svého vlastnictvi. Ve mésté
ALA3-AG 75 se aktualné nachazi dvé technologicka feSeni, obé spadaji pod spole€nou mobilni aplikaci. Informace o obsazenosti
mist spadajicich pod systém chytrého parkovani je fidi€¢im dostupna jednak pfes zmifiovanou aplikaci s interaktivni
Al-A2-A4 15 mapou zobrazuijici obsazenost a jednak z informativnich tabuli, které jsou umistény na pfijezdech do mésta a sdéluji
Al1-A3 13 fidic¢im, kde Ize viz odstavit, a naopak kde je obsazeno. Jednodus$si technologické feSeni se nachazi na zachytnych
A1-A2-A3-C4 2 parkovistich, na vjezdu / vyjezdu je umisténa zavora a jsou pocitana projizdéjici vozidla. Tyto systémy chytrého
parkovani umozriuji kolinské radnici sbirat data a vyuzivat je pfi planovani dalSiho rozvoje. Také pomahaji méstské
A1-C2-A3-A4 2 policii k efektivnaji kontrole parkujicich vozidel.
Al1-D2 2 Dostupny zdroj:

http://www.mukolin.cz/cz/o-meste/062831-chytre-parkovani-vkoline-kompletne-spusteno.html
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Pisek

Koncept Smart Pisek identifikoval feSeni problému parkovani jako jeden z primarnich cil( oblasti mobility.
Mésto se dlouhodobé potykalo s nedostatkem parkovacich mist, za nejkriti¢téjSi bylo ozna¢eno centrum mésta.
Pisek v kvétnu roku 2017 zvefejnil svlij zamér postupné rekonstrukce parkovacich ploch a jejich nasledné integrace
do elektronického parkovaciho systému. Ten by mél slouzit k informovani uzivatelt o volnych parkovacich mistech
a k navigaci na jednotliva parkovisté. Planovalo se vybaveni uliénich parkovacich stani systémem pro predikci
pravdépodobnosti volného mista v dané ulici. Zac¢atkem roku 2018 za¢alo mésto prostfednictvim organizaéni slozky
a parkovisti ve snaze najit volné misto a tim dochazi k asovym i ekonomickym ztratam.

Na uzemi mésta funguje mobilni aplikace, ktera uZivateli nabidne soupis ftficeti piseckych parkovist
v mapovém podkladu. U kazdého parkovisté zobrazi celkovou kapacitu plochy a hodinovou sazbu, na ¢tyfech
parkovacich plochach jsou poskytovany udaje o aktudlni obsazenosti v redlném Case. Aplikace také umozriuje
stanovit pravdépodobnost zaparkovani vozidla v centru mésta dle jednotlivych ulic. Odhadovani Sance za
zaparkovani v aplikaci vychazi z anonymnich dat poskytnutych telefonnim operatorem. Je zaznamenévéna poloha
mobilnich telefonl bez jakéhokoliv osobniho Udaje o jeho majiteli a na zakladé téchto udaji je poté vytvoren
pravdépodobnostni model uspésSného zaparkovani. Na parkovistich u kulturniho domu a zachytnych plochach na
vystavisti jsou instalovany detektory pro kazdé parkovaci misto, které poskytuji pfesné informace o obsazenosti.
V Pisku tak funguje systém chytrého parkovani, je vS§ak uvazovana moznost jeho rozsifeni a dalSiho zdokonalovani
feSeni dopravy v klidu. Dopravni portal mésta Pisek, kde Ize v interaktivni mapé zobrazit dle volby uzivatele riizné
udaje tykajici se dopravy: parkovisté, chytré parkovani, parkovani na ulici, parkovaci situace, uzavirky, carsharing
a elektromobilita. Déle jsou po mésté rozmistény svételné informalni tabule, které naviguji fidi€e na zachytna
parkovisté a poskytuji aktualni informace o obsazenosti.

Dostupny zdroj:

https://parkovani.pisek.eu/

Pfibram

Pfibram zavedla bezhotovostni parkovani pomoci méstského online parkovaciho systému, na webovych
strankach je mapa parkovacich ploch, aktualni obsazenost je k dispozici u dvou zpoplatnénych parkovist fungujicich
v rezimu zavory. Od dubna roku 2019 jsou zpoplatnény vSechny plochy v centru, jinde se v§ak parkovné neplati,
zavadéni téchto zén nebylo dle nékterych nazord prilis systematické a vozidla se tak pfesouvaji do okoli. Mésto je
rozdéleno do celkem &ty parkovacich zon — ¢ervené, modré, zelené a oranzové, pro vysi plateb je urCujici atraktivita
a vytizenost dané lokality. Minimalni platba u véech placenych stani je 10 K&/h. Cervena zéna umoziuije stani jiz od
20 min, modra zéna od 30 min, coZ by mélo pomoci obyvatellim, ktefi potfebuji pouze néco vyfidit a odstavit tak
svUj viz jen na dobu nezbytné nutnou. U vybraného parkovisté je poskytnuta moznost zakoupeni vyhodnéjsi
mési¢ni parkovaci karty. Parkovaci automaty na izemi Pfibrami pochazeji dohromady od &tyr riznych dodavatel(,
zmeény sazeb tak probihaji vzdy postupné. Spolu s pfechodem na novy rezim parkovani doslo v &ervnu roku 2018
k roz8ifeni moznosti plateb na parkovani. Uhradit parkovné je nové mozné i bezhotovostné pres virtualni platebni
terminal pomoci karet: Visa, Mastercard &i palivové karty CCS. Systém také umoznuje on-line prodluzovat potfebnou
délku uhrady. Informace o platb& ma méstska policie ve svém informaénim systému. Ridi& si pfi prvnim pfihlageni
ve svém mobilnim telefonu ulozi az 3 RZ vozidla a Cisla karet, tim je vytvofen zabezpeceny ,virtualni ucet’. K nému
se dostane pfes webovou stranku parkovani.pribram.eu, vyhledanim mista na mapy.cz, na¢tenim QR kédu na
parkomatu nebo pfes aplikaci. Platba parkovného probiha zvolenim aktualni RZ a vybrané platebni / palivové karty,
pokud je povoleno zjistovani polohy, systém vybere nejbliz§i zény a uzivatel zvoli, pokud neni, je tfeba zénu vyhledat
ruéné, doklad o zaplaceni pfijde na zadanou emailovou adresu.

Dostupny zdroj:

https://parkovani.pribram.eu/#/cs

Bruntal

Staticka doprava v centru Bruntalu je od roku 2009 regulovana systémem ,Zény placeného parkovani®. Stani
je zpoplatnéné ve vybranych ulicich centra mésta, zény jsou vyznaceny dopravnim znacenim. Na Uzemi mésta
funguje sluzba SMS parkovné, diky které je mozné zaplatit i prodlouzit parkovné na dalku, bez nutnosti pouziti
hotovosti a parkomatu. Podminkou je aktivovana sluzba Premium SMS, platbu Ize provést prostfednictvim SMS
nebo pouhym prozvonénim. Z &innosti Méstské policie, provozovatele systému TS Bruntal s.r.o. Ize usuzovat, Ze si
obc&ané na tento systém zvykli. Kromé regulace parkovani je dulezitym pfinosem pro mésto pfisun finanénich
prostfedkd, zéna v letech 2009-2014 vynesla kolem 1,2-1,3 milionu kazdy rok. Tyto finance jsou uc¢elové vazany a
pFisné pouzivany na opravu dopravni infrastruktury na izemi mésta. Rada mésta se na schiizi v bfeznu roku 2016
zabyvala hodnocenim systému z6n v centru mésta. Stav byl vyhodnocen jako pfinosny pro mésto, primarné zény
pini funkci regulace dopravy v centru a jiz neni problém zaparkovat, tfi nezpoplatnéna mista na 30 min byla uznana
za dostate&na. Vynos z provozu parkomatt za rok 2015 byl zhruba 1,5 mil K&. Clenové rady mésta se proto rozhodly
nezasahovat do stavajiciho systému zén placeného parkovani.

Zakazka
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Dostupny zdroj:
https://www.mubruntal.cz/placene-parkovani/d-956595
https://www.mubruntal.cz/zona-placeneho-parkovani/ds-45018

6.4. Zhodnoceni a vyhodnoceni provedenych dopravnich prizkum
2018

Body nasledujiciho textu se vénuji prezentaci vysledkl jiz provedenych dopravnich priizkumdu. V ramci
zpracovani priizkumu v roce 2020 byly provedeny dostatecné dvouhodinové sondy, jez mély za ukol ovéfit provoz
v profilech roku 2018. Tyto ovéfovaci sondy potvrdily zavéry prlizkumu z roku 2018. Vzhledem k viivu Covid a
nemoznosti delSiho ¢asového horizontu prizkumu byly proto pouzity nize uvedené vysledky, které se v Case
nemeénily. S jejich zavéry tak lze pracovat v navrhové casti generelu a jsou nezbytnym podkladem pro jeji
zpracovani.

6.5. KFizovatkové prizkumy
6.5.1 Krizovatka Domazlicka x V Rekach x Nadrazni

Jedna se o Ctyframennou okruzni kfizovatku, kterd se nachazi v blizkosti obchodniho domu Lidl. Dochazi zde
ke kfizeni silnice 1/22 (Domazlice — Klatovy — Strakonice — Vodiany) a dvou mistnich obsluznych komunikaci V
Rekach a Nadrazni. V kfiZovatce jsou umoznény vSechny kfizovatkové pohyby.

Obrézek 11 - Poloha séitané kiizovatky Domazlicka x V Rekach x Nadrazni (podklad mapy.cz)
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Obrézek 12 - Okruzni kfizovatka Domazlicka x V Rekéch x Nadrazni (foto autor - 26. 07. 2018)

6.5.1.1 Vysledky dopravniho prazkumu

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pfepoctené hodnoty intenzit dopravy na RPDI [voz/den], dale hodnoty Iso
[voz/h] a Ish [voz/h] zvI&St pro vSechny kfizovatkové pohyby.

Tabulka 7 - Pfepoctené hodnoty intenzit dopravy v kfiZzovatce Domazlické x V Rekach x Nédrazni

oD Domailicka (DO) V Rekach Domailicka (centrum) \ELIEYAT
D slick | < s D sticka 2 S D slicka | o s
K Nadrazni omazlicka V Rekac Domailicka Nadrasni omaizlicka V Rekac Domailicka Nadraini omailicka V kekach Domailicka
(centrum) (DO) (centrum) (DO) (centrum) (DO)
Osobni 1503 3782 1784 2070 2173 652 1074 3447 1358 744 2580 2869
automobily 7069 4895 5879 6193
Nakladni 37 I 145 | 16 29 | 61 | 29 33 I 142 | 36 22 | 56 | 49
automobily 198 119 211 127
Nakladni 4 I 288 | 4 5 I 4 I 25 24 I 186 I 5 7 | 7 I 7
soupravy 296 34 215 21
2 | a | 9 7 | u | o o | 5 | & % | 10 | =
Autobusy
63 18 72 76
21 I 42 | 7 11 | 20 | 6 6 I 24 | 14 14 | 20 | 11
Motocykly
70 37 a4 45
1597 l 4281 | 1818 2122 | 2269 | 712 1137 l 3824 | 1460 823 | 2673 | 2 966
RPDI
7 696 5103 6421 6 462
161 l 432 | 184 221 | 236 | 74 115 l 386 | 147 86 | 278 | 308
)
777 531 648 672
160 l 428 | 182 212 | 227 | 71 114 l 382 | 146 82 | 267 | 297
I
) 770 510 642 646
Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Na nasledujicich obrazcich jsou pfehledné vykresleny zatézové diagramy intenzit dopravy (vozidla celkem,
osobni automobily, nakladni automobily + autobusy a nakladni soupravy).

Obrazek 13 - Zatézovy diagram intenzit dopravy - RPDI - vozidla celkové

Uzavirka Niederleho ulice v dobé provedeni dopravniho prizkumu mohla vést k ¢aste€nému zvySeni intenzity
dopravy pfedevsim na vjezdu do kfizovatky z Nadrazni ulice. Je pfedpoklad, Ze toto zvySeni je v Fadu stovek vozidel
za den. Pro potvrzeni tohoto pfedpokladu by bylo nutné provést opétovny dopravni priizkum.

Nejzatizené&jSimi pohyby v kfiZovatce z hlediska intenzity vozidel celkové jsou relace Domazlicka (Domazlice)
- Domazlicka (centrum) 4 281 voz/den a Domazlicka (centrum) - Domazlicka (Domazlice) 3 824 voz/den.

Jméno pfilohy Strana

TEXTOVA CAST 17/63



Obrazek 14 - Zatézovy diagram intenzit dopravy - RPDI - osobni automobily Obrazek 15 - ZatéZovy diagram intenzit dopravy - RPDI - nakladni automobily + autobusy

Nejzatizen&jsimi pohyby v kizovatce z hlediska intenzity osobnich automobilti jsou relace Domazlicka NejzatiZenéjimi pohyby v kfiZzovatce z hlediska intenzity nakladnich automobili a autobust jsou relace
(Domazlice) - Domazlicka (centrum) 3 782 voziden a Domazlicka (centrum) - Domazlicka (DomaZlice) 3 447 Domazlicka (Domazlice) - Domazlicka (centrum) 169 voz/den a Domazlicka (centrum) - DomaZlicka (Domazlice)
voz/den. 167 voz/den.

Zakazka Jméno pfilohy Strana
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Obrazek 16 - Zatézovy diagram intenzit dopravy - RPDI - nakladni soupravy

NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity nakladnich souprav jsou relace DomaZlicka
(Domazlice) - Domazlicka (centrum) 288 voz/den a DomaZlicka (centrum) - Domazlicka (Domazlice) 186 voz/den.

Celkové celodenni zatizeni kfizovatky (suma vjizdéjicich vozidel) po pfepoc¢tu na RPDI ¢ini 25 682 voz/den.
Podil osobnich vozidel dosahuje hodnoty 93,59 %, nakladnich vozidel 2,56 %, nakladnich souprav 2,20 %, autobusu
0,89 % a motocykl 0,76 %.

Zakézka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Obrézek 17 - Skladba dopravniho proudu kfizovatky Domazlicka x V Rekach x Nadrazni

6.5.2 Kiizovatka Plzenska x Domazlicka x TyrSova

Jedna se o svételné Fizenou stykovou kfizovatku silnic 1/27 (Most — Plzen — Klatovy — Zelezna Ruda, v Useku
Plzeri — Klatovy — Zelezna Ruda — E53) a 1/22 (DomaZlice — Klatovy — Strakonice — Vodiany), ktera se nachazi
pobliz centra mésta. V kfizovatce jsou umoznény vSechny kfizovatkové pohyby.

Obrazek 18 - Poloha scitané kriZzovatky Plzeriska x DomaZlicka x TyrSova (podklad mapy.cz)

Jméno pfilohy
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Obrazek 19 - Kfizovatka Plzeriska x DomaZzlicka x TyrSova (foto autor - 21. 06. 2018)

Na nasledujicich obrazcich jsou pfehledné vykresleny zatézové diagramy intenzit dopravy (vozidla celkem,
osobni automobily, nakladni automobily + autobusy a nakladni soupravy).

6.5.2.1 Vysledky dopravniho priizkumu

V nize uvedené tabulce jsou zobrazeny pfepocétené hodnoty intenzit dopravy na RPDI [voz/den], dale hodnoty lso
[voz/h] a Ish [voz/h] zvlast pro vSechny kfizovatkové pohyby.

Tabulka 8 - Pfepoctené hodnoty intenzit dopravy v kfizovatce Plzeriska x DomaZlicka x TyrSova

oD Domatlicka Plzenska Tyrsova
K Plzenska TyrSova Domazlicka TyrSova Plzenska Domazlicka
Osobni 2948 2309 2938 7091 5567 2994
automobily 5257 10029 8561
Nakladni 116 | 75 122 | 301 212 | 92
automobily 191 423 304
Nakladni 141 | 175 101 | 101 93 | 121
soupravy 316 202 214
1 | 49 10 | 53 43 | 61
Autobusy
60 63 104
27 | 31 17 | 72 52 | 24
Motocykly
58 89 76
3243 2639 3188 7 618 5967 3292
RPDI
5882 10 806 9 259
328 267 322 769 603 332
I50
595 1091 935
324 264 319 762 597 329
Iy
; 588 1081 926

Zakézka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Obrazek 20 - Zatézovy diagram intenzit dopravy - RPDI - vozidla celkové

Uzavirka Dobrovského, Jiraskovy a Planické ulice v dobé& provedeni dopravniho prizkumu mohla vést
k Caste€nému zvySeni intenzity dopravy predevSim v relacich Plzefiskd — TyrSova a TyrSova — Plzefiska. Je
predpoklad, Ze toto zvySeni je v Fadu stovek vozidel za den. Pro potvrzeni tohoto pfedpokladu by bylo nutné provést

opétovny dopravni prizkum.
Nejzatizené&jSimi pohyby v kfiZovatce z hlediska intenzity v8ech vozidel jsou relace Plzefiska - TyrSova

(7 618 voz/den) a TyrSova - Plzenska (5 967 voz/den).
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Obrazek 21 - ZatéZovy diagram intenzit dopravy - RPDI - osobni automobily Obrazek 22 - ZatéZzovy diagram intenzit dopravy - RPDI - nakladni automobily + autobusy

NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity osobnich automobilt jsou relace Plzeriska - TyrSova NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity nakladnich automobild a autobust jsou relace
(7 091 voziden) a TyrSova - Plzefiska (5 567 voz/den) Plzefiska - TyrSova (354 voz/den) a TyrSova - Plzefiska (255 voz/den).

Zakazka Jméno pfilohy Strana
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Celkové celodenni zatizeni kfizovatky (suma vjizdéjicich vozidel) po pfepoc¢tu na RPDI &ini 25 947 voz/den. Podil
osobnich vozidel dosahuje hodnoty 91,91 %, nakladnich vozidel 3,54 %, nakladnich souprav 2,82 %, autobusu 0,87
% a motocyklt 0,86 %.

Obrazek 24 - Skladba dopravniho proudu kfizovatky DomaZlicka x Plzeriska x Tyr§ova

6.5.3 Krizovatka Plzennska x Maxima Gorkého x Kollarova

. Jedna se o svéteIné fFizenou pruseCnou kfizovatku silnice 1/27 (Most — Plzen - Klatovy
— Zelezna Ruda, v useku Plzen — Klatovy — Zelezna Ruda — E53), silnice 111/19122 (ul. Maxima Gorkého) a mistni
obsluzné komunikace (ul. Kollarova). V kfizovatce jsou umoznény vSechny kfizovatkové pohyby.

Obrazek 23 - Zatézovy diagram intenzit dopravy - RPDI - nakladni soupravy

NejzatizenéjSimi pohyby v kfiZzovatce z hlediska intenzity nakladnich souprav jsou relace Domazlicka -
TyrSova (175 voz/den) a DomaZlicka - Plzefiska (141 voz/den).

Obrazek 25 - Poloha scitané krizovatky Plzeriska x Maxima Gorkého x Kollarova (podklad mapy.cz)
Zakazka Jméno pfilohy Strana
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Obrazek 26 - Kfizovatka Plzeriska x Maxima Gorkého x Kollarova (foto autor - 21. 06. 2018)

6.5.3.1 Vysledky dopravniho priizkumu

V nize uvedené tabulce jsou zobrazeny pfepoctené hodnoty intenzit dopravy na RPDI [voz/den], dale hodnoty
Iso [voz/h] a lsh [voz/h] zvlast pro vSechny kfizovatkové pohyby.

Tabulka 9 - Prepoctené hodnoty intenzit dopravy v kfizovatce Plzeriska x Maxima Gorkého x Kollarova

Na nasledujicich obrazcich jsou pfehledné vykresleny zatézové diagramy intenzit dopravy (vozidla celkem,

osobni automobily, nakladni automobily + autobusy a nakladni soupravy).

oD Plzeriska (J) Plzeriska (S) Kollarova Maxima Gorkého
Maxima Plzeriska Maxima Plzeniska Maxima Plzeniska
K Kolla Plzefiska (J Kolla Plzeiska () Kolla Plzefiska (J
Gorkého O arove # U Gorkéno *OMErova (g “ U Gorkeno KOMErovVa g # 0
Osobni 1702 473 6 466 7171 1137 564 617 1005 1104 1344 1114 1579
automobily 8641 8872 2726 4037
Nakladni 33 [ 13 | 30 as | 25 | 14 18 | 12 | 1 2 | 2 | 28
automobily 39 444 42 76
Nakladni s | o | 263 22 | 17 | e 0 | o | o o | 1 [ o
soupravy 267 235 10 10
6 | 10 | 43 45 | 0 | 16 4 | 15 | 0 0 | 7 | 10
Autobusy
59 61 19 17
7 | 6 | 70 70 | 7 | 13 8 | 8 | 20 23 | 6 | 17
Motocykly
83 90 36 46
1752 | 502 | 7192 7903 | 1186 | 613 657 | 1040 | 1136 1389 | 1163 | 1634
RPDI
9 446 9702 2833 4186
177 | 51 | 726 798 | 120 | 62 68 | 108 | 118 169 | 142 | 199
Iso
954 980 294 510
175 | 50 | 719 790 | 119 | 61 65 | 104 | 114 154 | 129 | 181
Isn
) 944 970 283 464
Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Obrazek 27 - Zatézovy diagram intenzit dopravy - RPDI - vozidla celkové

Uzavirka Dobrovského, Jiraskovy a Planické ulice v dobé& provedeni dopravniho prizkumu mohla vést
k Caste€nému zvySeni intenzity dopravy pfedevsim v relacich Plzefiska (J) — Maxima Gorkého a Maxima Gorkého
— Plzefiska (J). Pro zjisténi pfesného pocltu vozidel, kterd vyuZila komunikaci v ul. Maxima Gorkého k objizdce
Dobrovského, Jiraskovy a Planické ulice, by bylo nutné provést opétovny dopravni prizkum.

Nejzatizené&jSimi pohyby v kfiZovatce z hlediska intenzity vSech vozidel jsou relace Plzefiské (S) - Plzeriska
(J) (7 903 voz/den) a Plzeriska (J) - Plzerfiska (S) (7 192 voz/den).
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Obrazek 28 - ZatéZzovy diagram intenzit dopravy - RPDI - osobni automobily Obrazek 29 - ZatéZzovy diagram intenzit dopravy - RPDI - nakladni automobily + autobusy

NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity osobnich automobild jsou relace Plzeriska (S) - NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity nakladnich automobild a autobust jsou relace
Plzefiska (J) (7 171 voz/den) a Plzefiska (J) - Plzeriska (S) (6 466 voz/den). Plzefiska (S) - Plzeriska (J) (450 voz/den) a Plzefiska (J) - Plzeriska (S) (393 voz/den). V téchto relacich byl zvySeny
pohyb nakladnich vozidel z dGvodu rekonstrukce Dobrovského, Jiraskovy a Planické ulice.
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Celkové celodenni zatizeni kfizovatky (suma vjizdéjicich vozidel) po pfepoctu na RPDI ¢ini 26 167 voz/den.
Podil osobnich vozidel dosahuje hodnoty 92,77 %, nakladnich vozidel 3,67 %, nakladnich souprav 1,99 %,
motocykl 0,97 % a autobust 0,60 %.

Obrazek 31 - Skladba dopravniho proudu kfizovatky Plzeriska x Maxima Gorkého x Kollarova

6.5.4 Kfrizovatka Plzenska x Pod Konicky

Jedna se o svételné Fizenou stykovou kfizovatku silnice /27 (Most — Plzen — Klatovy — Zelezna Ruda, v Useku
Plzeri — Klatovy — Zelezna Ruda — E53) a silnice 11/185 (ul. Pod Koni€ky). V kfiZovatce jsou umoznény vSechny
kfizovatkové pohyby.

Obrazek 30 - Zatézovy diagram intenzit dopravy - RPDI - nakladni soupravy

NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity nakladnich souprav jsou relace Plzenska (J) -
Plzeriska (S) (263 voz/den) a Plzeriska (S) - Plzefiska (J) (212 voz/den).

Obrazek 32 - Poloha scitané krizovatky Plzeriska x Pod konicky (podklad mapy.cz)
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Obrazek 33 - Krizovatka Plzeriska x Pod Koni¢ky (foto autor 26. 07. 2018)

6.5.4.1 Vysledky dopravniho prazkumu

V niZe uvedené tabulce jsou zobrazeny pfepoc¢tené hodnoty intenzit dopravy na RPDI [voz/den], dale hodnoty
Iso [voz/h] a lsn [voz/h] zvlast pro vSechny kfizovatkové pohyby.

Tabulka 10 - Pfepoctené hodnoty intenzit dopravy v kfizovatce Plzeriska x Pod Konicky

Pod Konicky

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

oD Plzenska (S) Plzenska (J)
K Plzefiska (J)) | Pod Konicky = Plzefiska (S) | Pod Konicky = Plzefiska (J)  Plzeriska (S)
Osobni 6324 1767 6225 2093 2388 1769
automobily 8091 8318 4157
Nakladni 301 | 70 279 | 114 137 | 42
automobily 371 393 179
Nakladni 10 | 15 203 | 68 6o | 21
soupravy 165 271 20
38 | 32 26 | 24 2% | 39
Autobusy
70 50 63
70 | 11 60 | 21 18 | 7
Motocykly
81 81 25
6 883 1895 6793 2320 2636 1878
RPDI
8778 9113 4514
695 191 686 234 322 229
|50
886 920 551
688 190 679 232 293 208
kn
; 878 911 501
Zakazka

Na nasledujicich obrazcich jsou pfehledné vykresleny zatézové diagramy intenzit dopravy (vozidla celkem,
osobni automobily, nakladni automobily + autobusy a nakladni soupravy).

Obrazek 34 - Zatézovy diagram intenzit dopravy - RPDI - vozidla celkové

Uzavirka Dobrovského, Jiraskovy a Planické ulice v dobé provedeni dopravniho prizkumu vedla
k Caste€nému zvySeni intenzity nakladni dopravy v relacich Pod Koni¢ky — Plzefska (J) a Plzeriska (J) — Pod

Konicky.
Nejzatizené&jSimi pohyby v kfiZovatce z hlediska intenzity vSech vozidel jsou relace Plzefiské (S) - Plzeriska

(J) (6 883 voz/den) a Plzeriska (J) - Plzeriska (S) (6 793 voz/den).
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Obrazek 35 - ZatéZovy diagram intenzit dopravy - RPDI - osobni automobily

NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity osobnich automobild jsou relace Plzeriska (S) -
Plzeriska (J) (6 324 voz/den) a Plzenska (J) - Plzenska (S) (6 225 voz/den).

Zakézka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Obrazek 36 - Zatézovy diagram intenzit dopravy - RPDI - nakladni automobily + autobusy

NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity nakladnich automobild a autobust jsou relace
Plzefiska (S) - Plzerfiska (J) (339 voz/den) a Plzeriska (J) - Plzeriska (S) (305 voz/den).

Z duvodu stavebnich praci v Dobrovského, Jiraskové a Planické ulici v dobé provadéni dopravniho priizkumu
byla zvySena intenzita nakladnich automobild v relacich Pod Koni¢ky — Plzeriska (J) a Plzefiska (J) — Pod Konicky.
Celkové se jednalo o cca 1/6 vSech projizdéjicich nakladnich vozidel v dobé prizkumu.
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Obrazek 37 - Zatézovy diagram intenzit dopravy - RPDI - nakladni automobily

NejzatizenéjSimi pohyby v kfizovatce z hlediska intenzity nakladnich souprav jsou relace Plzenska (J) -
Plzefiska (S) (203 voz/den) a Plzerska (S) - Plzefska (J) (150 voz/den).

Z duvodu stavebnich praci v Dobrovského, Jiraskové a Planické ulici v dobé provadéni dopravniho priizkumu
byla zvySena intenzita nakladnich souprav v relacich Pod Konicky — Plzefiska (J) a Plzefiska (J) — Pod Konic¢ky.
Celkové se jednalo o cca 1/6 vSech projizdéjicich nakladnich souprav v dobé prizkumu.

Zakézka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Celkové celodenni zatizeni kfizovatky (suma vjizdéjicich vozidel) po pfepoctu na RPDI ¢ini 22 405 voz/den.
Podil osobnich vozidel dosahuje hodnoty 91,79 %, nakladnich vozidel 4,21 %, nakladnich souprav 2,35 %,
motocykld 0,83 % a autobust 0,82 %.

Skladba dopravniho proudu

91,79%
= OA

NA
= NS

= BUS

0,83%__— j ‘ \
0.82%1 |5 350, \_4,21%

Obrazek 38 - Skladba dopravniho proudu kfizovatky Plzeriska x Pod Konicky

6.5.5 Zaveér

Z provedenych kfizovatkovych prizkumi vyplyva, Ze celodenni intenzita ve vS8ech méfenych kfizovatkach
vyrazné presahuje hodnoty 20 000 voz/den! Konkrétni hodnoty dopravniho zatizeni méfenych kfizovatek jsou
zobrazeny v nasledujici tabulce, jedna se o sumy vozidel na vjezdech do kfizovatek.

Tabulka 11 - Intenzity dopravy na vjezdech do mérfenych kfizovatek

Plzenska x Maxima Gorkého x Kollarova prisecna — fizena SSZ 26 167 voz/den
Plzenska x Domazlicka x TyrSova stykova — fizena SSZ 25 947 voz/den
Domazlicka x V Rekach x Nadrazni okruzni 25 682 voz/den
Plzeriska x Pod Konicky stykova — fizena SSZ 22 405 voz/den

V dobé& dopravniho prazkumu nebyl nékterymi fidi¢i respektovan zakaz vjezdu vozidel

z ul. Plzeriské do ul. Dobrovského, coz bylo vysledovano pfi prizkumu kfizovatky Plzenska x Maxima Gorkého x
Kollarova.

PFi vypocltu bylo postupovano dle TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (Il.
vydani). Pfedpokladana odchylka odhadu RPDI pfi provedeni prizkumu v ¢asech 7 —-11ha 13 - 17 h je dle vypoctu
stanovena na +8 %.

Béhem pruzkumu byl pozorovan fakt, Ze v odpoledni Spi¢ce mezi 14 — 16 h dochazi ke konfliktnim situacim
v kfizovatce Plzerfiskd x DomazZlicka x TyrSova pfi levém odboc€eni z ul. TyrSova do ul. Domazlicka, kdy kolona
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stojicich vozidel od okruzni kfizovatky Domazlicka x V Rekach x Nadrazni blokuje prostor kiZzovatky pro vozidla
odbodujici vlevo ze sméru ul. Domazlicka do ul. Plzeriska.

V dobé dopravniho prizkumu byla pozorovana skutecnost, Ze i pfes zakaz vjezdu vjizdéla do ulice
Dobrovského vozidla.

6.6. Smérovy pruzkum

Smeérovy dopravni priizkum byl v Klatovech proveden z ddvodu zjiSténi soucasnych intenzit dopravy na
dopravné nejdulezitéjSich a nejzatizenéjsich pfijezdovych komunikacich do mésta, smérovosti vozidel, a pfedevsSim
zjisténi podilu tranzitni dopravy projizdéjici méstem.

Na obrazku je zobrazena pfehledova mapa s oznacenim jednotlivych stanovist, na kterych byl dopravni
prizkum proveden.

Obrazek 39 - Schématicka mapa s jednotlivymi méficimi stanovisti (podklad mapy.cz)

Stanovisté:

1 - Plzen

2 - Horazd'ovice
3 - Zelezna Ruda

silnice 1/27 (E53) u sjezdu do zahradkarské osady Markyta
silnice 1/22 u autobusové zastavky Klatovy, Spalkovsky rybnik
silnice 1/27 (E53) pobliz autobusové zastavky Luby, u driibezarny
4 - Nyrsko silnice 11/191 pobliz elektrické rozvodny Klatovy
5 - Domazlice silnice 1/22 u Country Saloonu Benovy
Celkem bylo planovano 6 stanovist, ale z divodu uzavirky ul. Planické v dobé& prizkumu nemohlo byt
provedeno méfeni na silnici 11/186 smér do/z Planice.

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

6.6.1 Provedeni

Ve C&tvrtek dne 21. Eervna 2018 byl na dopravné nejzatiZzenéjsich pfijezdovych komunikaci do mésta proveden
smérovy dopravni prizkum v ¢asech 7:00 - 9:00 a 13:00 - 16:00. Pfi méfeni byla pouzita kamerova zafizeni, ktera
byla umist&na v bezprostfedni blizkosti pozemni komunikace. O uziti tohoto typu méfici techniky byla informovana
Policie CR i mésto Klatovy. Na kamery byl nahravan videozaznam, z kterého byly nasledné ruéné i pomoci software
vypsany registracni znacky projizdéjicich vozidel v obou smérech a zaznamenan typ vozidel. V priibéhu prizkumu
prevladalo polojasné pocasi s odpoledni bourkou, ktera mezi 14:00-15:00 prerusSila probihajici priizkum. Z divodu
silného pfivalového desté v tomto Casovém obdobi nebylo mozné na kamerova zafizeni nahravat videozaznam a
data mezi 14:00-15:00 nejsou k dispozici. Kromé uzavirky Planické ulice nebyl priizkum ovlivnén zadnym jinym
faktorem, ktery by vyrazné ovlivnil vysledky priizkumu.

Projizdéjici vozidla byla rozliSovana dle jednotlivych kategorii:

o Osobni automobily (OA) — bez pfivésl i s pfivésy, dodavkové automobily

o Nakladni automobily (NA) — lehké, stfedni a tézké nakladni automobily, specialni nakladni automobily,

bagry, traktory

o Naékladni soupravy (NS) — pfivésové a navésové soupravy nakladnich vozidel

e Autobusy (BUS) — vozidla uréena pro pfepravu osob a jejich zavazadel, ktera maji vice nez 9 mist (véetné

pFivésl)

e  Motocykly (M) — jednostopa motorova vozidla bez pfivésu i s pfivésy

6.6.2 Metodika vyhodnoceni
6.6.2.1 Intenzita dopravy

Vyhodnoceni prizkumu a pfepocet na ro¢ni pramérnou denni intenzitu vozidel (RPDI) byl proveden podle
metodiky TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich (ll. vydani) na zakladé dat ziskanych
z nahranych videozaznamu. Dle TP 189 je pfedpokladana odchylka odhadu RPDI stanovena na +12 %.

6.6.2.2 Podil tranzitni dopravy a smérovost vozidel

PFi prizkumu tranzitni dopravy byl na kazdém stanovisti v obou smérech nahravan videozaznam zachycujici
projizdéjici vozidla. Poté byla z videozaznam ru¢né i za pomoci software vypsana jednotliva potfebna data ke
zjisténi podilu tranzitni dopravy a smérovosti vozidel. Tato data obsahovala o jednotlivych vozidlech nasledujici
informace: ¢as prujezdu, druh vozidla a registraéni znacku. Pro vyhodnoceni dat byl pouzit software, ktery vyhledava
vyskyt stejné registracni znacky na jednotlivych stanovistich. Pokud byla vyhledana shoda registraéni znacky na
stanovisti na vjezdu do mésta a na stanovisti na vyjezdu z mésta, musela byt jesté definovana ¢asova podminka
doby prUjezdu vozidla, ktera ho pfifadila k tranzitni dopravé. V pfipadé provedeného smérového dopravniho
prazkumu byla k tranzitni dopravé pfifazena vozidla, u kterych mezi vjezdem do mésta a vyjezdem z mésta
neuplynula doba delSi nez 20 min. Doba byla stanovena podle ¢asové vzdalenosti stanovist a pochazi z méfeni,
které bylo provedeno pomoci jizdni zkousky osobnim vozidlem v dobé& shodné s dobou provedeni smérového
dopravniho priizkumu. P¥i vyhodnoceni provedeného dopravniho prizkumu bylo také uvazovano s tim, Ze vozidla
zachycena na pocatku a na konci doby méfeni na vyjezdu, resp. viezdu nemohla byt zachycena na (jiném) vjezdu,
resp. vyjezdu.
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6.6.3 Vysledky dopravniho priizkumu
6.6.3.1 Intenzita dopravy

Na obrazku nize jsou graficky znazornény prepoctené ro¢ni primérné denni intenzity dopravy na vSech
méfenych stanovistich. Intenzity dopravy jsou rozdéleny i po jednotlivych smérech (intenzita na vjezdu do mésta,

resp. intenzita na vyjezdu z mésta).

Obrazek 40 - Schématicka mapa s prepocitanym RPDI pro oba sméry na jednotlivych profilech komunikace

(podklad mapy.cz)

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

V nasledujici tabulce jsou zobrazeny detailnéjsi vysledky dopravniho prizkumu z hlediska intenzit dopravy

(voz/24h).

Tabulka 12 - Prepocitané intenzity dopravy na RPDI pro oba sméry na jednotlivych profilech komunikace

RPDI [voz/24h]

Stanovisté 1- Plzen 2 - Horazdovice |3 -Zelezna Ruda 4 - Nyrsko 5 - Domazlice
Smér Klatovy | Plzen |Klatovy| Horaz. | Klatovy | Zel. R. | Klatovy | Nyrsko | Klatovy | Domaz.
3990 4117 3593 3184 3039 2861 3076 2359 2642 2132
OA
8107 6777 5900 5435 4774
296 239 195 180 159 118 135 128 83 91
NA
535 375 277 263 174
156 201 242 245 23 26 78 53 214 126
NS
357 487 49 131 340
35 33 37 45 26 43 20 20 13 33
BUS
68 82 69 40 46
48 23 51 85 45 45 41 47 42 32
M
71 136 90 88 74
4525 4613 4118 3739 3292 3093 3350 2607 2994 2414
RPDI
9138 7857 6385 5957 5408
453 461 413 374 329 309 374 291 299 241
Ish
: 914 787 638 665 540
457 466 417 378 332 312 412 320 302 244
Iso
923 795 644 732 546
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6.6.3.2 Podil tranzitni dopravy a smérovost vozidel

Za tranzitni dopravu povazujeme vSechna vozidla, kterd uzemim pouze projizdi a nemaji zde Zadny zdroj ani
cil cesty. Vysledky prazkumu obsahuji podil tranzitu na celkové intenzité dopravy na komunikacich vstupujicich do
mésta, skladbu dopravniho proudu a smérovost vozidel v rdmci tranzitni dopravy. V&e je vyhodnoceno v relativnich
hodnotach.

6.6.3.2.1 Tranzitni doprava ze sméru od Plzné

Do tranzitni dopravy bylo pocitano s vozidly jedoucimi ze sméru od Plzné&, ktera byla zachycena na vjezdu do
mésta a po maximalné 20 minutach byla zaznamenana na vyjezdu zmeésta na jiném méficim stanovisti
(Horazdovice, Zelezna Ruda, Nyrsko, DomaZlice).

Graf 10 - Podil tranzitni dopravy na celkové intenzité vozidel pfijizdéjicich ve sméru od Plzné

Graf 11 - Skladba dopravniho proudu tranzitni dopravy projizdéjici méstem smérem od Plzné

Zakézka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Graf 12 - Smérovost vozidel v ramci tranzitni dopravy projizdéjici méstem smérem od plzné

6.6.3.2.2 Tranzitni doprava ze sméru od Horazd’'ovic

Do tranzitni dopravy bylo poc€itano s vozidly jedoucimi ze sméru od Horazdovic, ktera byla zachycena na vjezdu
do mésta a po maximalné 20 minutach byla zaznamenana na vyjezdu z mésta na jiném méficim stanovisti (Plzen,
Zelezna Ruda, Nyrsko, Domazlice).

Graf 13 - Podil tranzitni dopravy na celkové intenzité vozidel prijizdéjicich ve sméru od Horazdovic
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6.6.3.2.3 Tranzitni doprava ze sméru od Zelezné Rudy

Do tranzitni dopravy bylo pog&itano s vozidly jedoucimi ze sméru od Zelezné Rudy, ktera byla zachycena na
vjezdu do mésta a po maximaln& 20 minutach byla zaznamendéna na vyjezdu z mésta na jiném méficim stanovisti
(Plzen, Horazdovice, Nyrsko, DomazZlice).

Graf 14 - Skladba dopravniho proudu tranzitni dopravy projizdéjici méstem smérem od Horazdovic

Graf 16 - Podil tranzitni dopravy na celkové intenzité vozidel pfijizdéjici ve sméru od Zelezné Rudy

Graf 15 - Smérovost vozidel v ramci tranzitni dopravy projizdéjici méstem smérem od Horazdovic

Graf 17 - Skladba dopravniho proudu tranzitni dopravy projizdéjici méstem smérem od Zelezné Rudy
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Graf 20 - Skladba dopravniho proudu tranzitni dopravy projizdéjici méstem smérem od Nyrska

Graf 18 - Smérovost vozidel v rdmci tranzitni dopravy projizdéjici méstem smérem od Zelezné Rudy

6.6.3.2.4 Tranzitni doprava ze sméru od Nyrska

Do tranzitni dopravy bylo pocitano s vozidly jedoucimi ze sméru od Nyrska, ktera byla zachycena na vjezdu do
mésta a po maximalné 20 minutach byla zaznamenana na vyjezdu z mé&sta na jiném méficim stanovisti (Plzen,
Horazdovice, Zelezna Ruda). V ramci prizkumu podilu tranzitni dopravy a smérovosti vozidel nebylo uvazovano
s relaci Nyrsko — DomaZlice. Vozidla, ktera vyuzivaji tento smér jizdy neprojizdé&ji intravilanovym usekem, z tohoto
dlvodu byla zminéna relace zanedbana.

Graf 21 - Smérovost vozidel v ramci tranzitni dopravy projizdéjici méstem smérem od Nyrska

Graf 19 - Podil tranzitni dopravy na celkové intenzité vozidel prijizdéjicich ve sméru od Nyrska
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6.6.3.2.5 Tranzitni doprava ze sméru od Domazlic

Do tranzitni dopravy bylo pocitano s vozidly jedoucimi ze sméru od DomaZlic, ktera byla zachycena na vjezdu
do mésta a po maximaln& 20 minutach byla zaznamenana na vyjezdu z mésta na jiném méficim stanovisti (Plzen,
Horazdovice, Zelezna Ruda). V ramci prizkumu podilu tranzitni dopravy a smérovosti vozidel nebylo uvazovano
s relaci Domazlice — Nyrsko. Vozidla, ktera vyuzivaji tento smér jizdy neprojizdéji intravildanovym usekem, z tohoto
dlvodu byla zminéna relace zanedbana.

Graf 22 - Podil tranzitni dopravy na celkové intenzité vozidel prijizdéjicich ve sméru od DomaZlic

Graf 23 - Skladba dopravniho proudu tranzitni dopravy projizdéjici méstem smérem od Domazlic

Zakézka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Graf 24 - Smérovost vozidel v ramci tranzitni dopravy projizdéjici méstem smérem od DomaZlic

6.6.3.2.6 Matice tranzitni dopravy — vSechny sméry

V tabulce jsou pfehledné shrnuty vysledky prizkumu podilu tranzitni dopravy v zavislosti na celkové intenzité
dopravy na jednotlivych vstupech do mésta. V prvnim sloupci jsou vypsany jednotlivé vjezdy do mésta, prvni radek
charakterizuje jednotlivé vyjezdy z mésta. Burika ostatni znamena, Ze fidi¢i svoji jizdu ukoncili na uzemi Klatov
(cilova doprava) nebo méstem projizdéli, ale mésto opustili na vyjezdu, na kterém nebyla pfitomna méfici technika.

Tabulka 13 - Podil tranzitni dopravy na celkové intenzité dopravy na jednotlivych vstupech do mésta

\ Vyjezd| Plzef [Horazdovice| Zel. Ruda | Nyrsko | Domazlice | Ostatni(" |Celkem tranzit

Plzen - 10,4% 6,7% 7,7% 1,1% 74,3% 25,7%

Horazdovice 14,3% - 0,5% 1,3% 9,3% 74,6% 25,4%

Zel. Ruda 9,5% 1,4% - 1,6% 2,0% 85,5% 14,5%

Nyrsko 12,6% 2,2% 0,7% - - 84,5% 15,5%

Domazlice 1,3% 16,6% 2,1% - - 80,0% 20,0%

Poznamka:

(1) - cil cesty ve mésté nebo méné wznamné wjezdy z mésta (Kolove¢, Nepomuk atd.)
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6.6.4 Zavér

Na zakladé provedeného prizkumu lze Fici, Ze nejvétsi zatizeni tranzitni dopravou je ve sméru od Plzné
(25,7%) a od Horazdovic (25,4%). Planovany vychodni obchvat mésta zajisté odvede vétsi ¢ast tranzitni dopravy,
ovSem nékteré relace to nevyfesi. Problémova bude pfedevsim relace Domazlice — Horazdovice (i opacny smér) a
Nyrsko — Plzer (i opany smér), kde i po vybudovani vychodniho obchvatu bude tranzitni doprava projizdét méstem.
Tuto situaci by mohlo ¢aste¢né fesit stanoveni zakazu vjezdu nakladnich vozidel nad 12 t na Uzemi mésta (nefesi
vSak tranzitni dopravu z hlediska osobnich vozidel). Druhou moznosti by byla vystavba jihozapadni ¢asti ochvatu,
ktera by propojila vySe zminéné problémové relace a feSila i tranzit osobnich vozidel.

To se tyCe stavajiciho severozapadniho obchvatu, tak z prizkumu vyplynulo, Ze v relaci Plzefi — Domazlice
(i opacny smér) je nejspiSe vyuzivan, protoze prijezd méstem zvolilo pomérné malé mnozstvi fidi¢. Jedna se vSak
pouze o odhad, proto by v budoucnu mohl byt proveden dopravni prlizkum pravé na vyuziti severozapadniho
obchvatu.

7. VEREJNA HROMADNA DOPRAVA

Dopravcem regionalnich linek zaginajicich a kongicich v Klatovech je Arriva Sttedni Cechy s. r. 0. Dopravce
linek MHD je Klatovska dopravni spolecnost s. r. 0. V Klatovech zac&ina/kon&i 27 regionalnich linek, které mésto
napojuji do vétSich mést (Plzen, Praha), nebo Klatovy spojuji s okolnimi mensimi mésty (Horazd'ovice, SuSice,
Zelezna Ruda, Nyrsko), anebo ke Klatoviim pfipojuji obce lezici v blizkosti mésta.

Z autobusového nadrazi za den vyjede 129 spojli regionalnich linek. V opaéném smeéru pfijede na
autobusové nadrazi 120 spojl za den. Hodnoty byly ziskany z jizdnich fadd. Byly pocitany jen bézné pracovni dny
a Skolni dny. Nebyly zapocitany vikendové spoje ani spoje, které jezdi o prazdninach ¢&i svatcich. DalSimi
vyznamnymi zastavkami z hlediska poé&tu spojti jsou Nadrazi CD, Pod Nemocnici, Tylovo nébfezi, U
Autobusového nadrazi a Videnska. Na tyto zastavky pfijede vice nez 100 spoju regionalnich linek za den.

Mésto Klatovy obsluhuji tfi linky MHD. Linka €. 1, 2 a 4.

Zakazka
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Obrazek 41 - Schéma vedeni linek MHD
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Obrazek 42 - Izochrony dostupnosti zastavek

Linka &. 1 jezdi v trase Nadrazi CD — Pod Nemocnici — Namésti Miru — Luby, U Posty a Luby, U Drabezarny.
6 spojll zajizdi i na zastavku Plzefiska, U Nemocnice (obsluhuji klatovskou nemocnici). O vikendu jezdi na lince 4
spoje.

Obréazek 44 - Schéma vedeni linky MHD ¢. 1

Obréazek 43 - Jizdni fad linky MHD ¢. 1
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Linka &. 2 je provozovana v trase Nadrazi CD — Podhdrecka, Pod Stadionem — U Skodovky — Rybnigky —

Namésti Miru — U Gymnazia — Planicka, Sidlisté. 7 spoju obsluhuje i zastavku Plzeriska, U Nemocnice. 6 spojl

zajizdi do zastavky Zahradni. O vikendech tato linka nejezdi. Linka ma velmi nepravidelny provoz. Dalo by se Fict, Linka &. 4 obsluhuje zastavky Nadrazi CD — Pod Nemocnici — Rybnigky — Planicka, Sidli§té — U Gymnazia —

Ze skoro kazdy spoj jede jinou trasou. Je slozité se v provozu linka €. 2 vyznat. Je to mozné vidét i z jejiho linkového Luby, U Posty — Luby, U Drabezarny. Nékteré spoje zajizdi i na zastavky Podhurecka, U Prodejny, Podh(irecka,

vedeni. Pod Stadionem, U Skodovky a Tylovo nabreZi. K nemocnici jezdi 4 spoje za den. 2 spoje za&inaji misto na Nadrazi
CD na zastavce Koldinova u masokombinatu — jsou to prvni ranni spoje. O vikendu jezdi 16 spojd.

Obréazek 45 - Jizdni fad linky MHD ¢. 2

Obréazek 47 - Jizdni fad linky MHD ¢. 4 - prvni ¢ast

Obrazek 46 - Schéma vedeni linky MHD ¢. 2 Obrazek 48 - Jizdni rad linky MHD ¢. 4 - druha ¢ast
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Obrazek 49 - Schéma vedeni linky MHD ¢&. 4

Zakézka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Po mésté se obyvatelé mohou také dopravit pomoci regionalnich linek, které v ¢asti své trasy mizou slouzit
i jako MHD. Linka 143104 jezdi z Klatov bud’ do Plzné (nékteré spoje az do Prahy), anebo do Nyrska. Napojuje tedy
mésto Klatovy na vétsi mésta (Plzefi, Prahu), nebo napojuje mésta Nyrsko a Janovice nad Uhlavou na mésto
Klatovy. Spoje, které jedou do Plzné, zacinaji vétSinou na autobusovém nadrazi, nékteré spoje zacinaji v zastavce
Pod Nemocnici, kde kon¢i vétSina spoju jedouci v opaéném sméru. Jeden spoj kon&i az u Gymnazia. Spoje, které
jezdi z Klatov do Nyrska, zaCinaji na Tylovo nabiezi. Nékteré spoje jedouci v opacném sméru konci na Tylovo
nabrezi, nékteré v zastavce Planicka, U Netrvalu. Linka je tedy dost nepravidelna. V patek jezdi o 3 spoje vic, nez
v pracovni dny. V nedéli jede jeden spoj této linky.

Obréazek 50 - Jizdni fad linky ¢. 143104 - prvni ¢ast

Obrazek 51 - Jizdni rad linky ¢. 143104 - druha cast
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Linka 821 jezdi z Klatov pies Kdyni do DomaZlic. Nékteré spoje jezdici z/do DomaZlic zaginaji/konCi ve Kdyni.
Do Klatov pokracuje jen nékolik spojli. V pracovnich dnech jezdi pfes Klatovy 17 spojl. O vikendu jezdi do/z Klatov
6 spoju.

Obréazek 54 - Jizdni fad linky ¢. 821 - tfeti ¢ast

Obrazek 52 - Jizdni rad linky ¢. 821 - prvni ¢ast

Obréazek 55 - Jizdni fad linky ¢. 821 - Ctvrta cast

Obrézek 53 - Jizdni fad linky ¢. 821 - druha cast
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Linka 822 je provozovana v trase Klatovy — Chudenice — Kolove& — Starikov — HolySov. Nékteré spoje
zacinaji/konCi v Chudenicich, nékteré ve Stankové, zbylé jedou do/z HolySova. V pracovnich dnech jede pres
Klatovy 23 spojll. V sobotu a v nedéli v Klatovech zacina/konci celkem 8 spoju.

Obréazek 57 - Jizdni fad linky ¢. 822 - druha cast

Obréazek 56 - Jizdni fad linky ¢. 822 - prvni ¢ast

Obréazek 58 - Jizdni fad linky ¢. 822 - tfeti ¢ast
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Linka 852 je provozovana v trase Klatovy — Svihov — Chudenice. Do Klatov zajizdi jen 2 spoje, ostatni
zacinaji/konCi ve Svihové. O vikendu je linka mimo provoz.

Obrézek 61 - Jizdni fad linky ¢. 852

Obrazek 59 - Jizdni rad linky ¢. 822 - ¢tvrta cast
Linka 853 jezdi mezi Klatovy, Svihovem, Bitkovem a Pfetinem. Za jeden pracovni den pres Klatovy projede
. . 12 spojll této linky. O vikendu linka nejezdi.
Linka 851 jezdi z Klatov pfes Svihov do Kbelu. Nékteré spoje zalinaji az ve Svihové, pfes Klatovy tedy
nejedou. V Klatovech zacinaji/konCi nékteré spoje na autobusovém nadrazi, nékteré na Tylovo nabfezi. Ve
vSednich dnech v Klatovech zacinaji 2 spoje a kon¢i také 2 spoje. O vikendu linka nejezdi.

Obréazek 62 - Jizdni fad linky ¢. 853

Obréazek 60 - Jizdni rad linky ¢. 851
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Linka 854 jezdi z Klatov pfes Tupadly do Bezdékova. V pracovnich dnech v Klatovech zac&inaji 3 spoje, kon¢&i Linka 856 jezdi cela na uzemi mésta Klatovy. Zagina na autobusovém nadrazi, jede do Tajanova a nakonec
zde 4 spoje. V sobotu a nedéli nejezdi. objizdi Klatovy a kon&i na autobusovém nadrazi. Jede ale jen jeden spoj denné — a to v 7:10 z autobusového
nadrazi. Tato linka nejspiSe zajistuje odvoz zaku do zakladni Skoly a do gymnazia. O prazdninach nejezdi.

Obrazek 63 - Jizdni fad linky ¢. 854 Obrézek 65 - Jizdni Fad linky &. 856

Linka 855 je provozovana v trase Klatovy — Bezdékov — DlaZov — Janovice nad Uhlavou. Ve véednich dnech
jede na této lince 12 spojl. O vikendu nejezdi zadny spoj.

Linka 857 je provozovana v trase Autobusové nadrazi — Toénik — Otin — Stépanovice — Planicka, sidlisté —
Autobusové nadrazi. Jeden spoj (zacina v 7:02) jede v uvedeném smeéru, druhy (zadina ve 14:02) jede ve sméru
opacném. O vikendu linka nejezdi. Linka slouZi pro pfepravu zaku a studentd do a ze Skoly. O prazdninach nejezdi.

Obrazek 66 - Jizdni rad linky ¢. 857
Obrazek 64 - Jizdni rad linky ¢. 855
Linka 921 jezdi v trase Klatovy — Myslovice — Planice — Nalzovské Hory — Maly Bor — Horazdovice. Smérem
do Klatov jezdi v pracovnich dnech 13 spoj(i, z toho 8 jich zacina v Planici (hlavné ranni spoje). Z Klatov jezdi ve
vS§ednich dnech 14 spoj(, 7 jich koné&i v Planici (vétSinou odpoledne). O vikendu jede na lince 8 spoju.
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Obréazek 69 - Jizdni fad linky ¢. 921 - tfeti ¢ast

Obréazek 67 - Jizdni fad linky ¢. 921 - prvni ¢ast

Obréazek 68 - Jizdni fad linky ¢. 921 - druha cast

Obréazek 70 - Jizdni fad linky ¢. 921 - étvrta cast
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Linka 922 jezdi mezi Klatovy, Kolincem, Hradkem a Susici. V pracovnich dnech jede na lince celkem 22 spoj, Linka 940 jezdi z Klatov pfes Ostfetice, Petrovice a Mé¢in do Kbelu. Ve vSednich dnech na lince jede 9 spoju.
o vikendu 6 spojl. Vikendové spoje kon¢i v Klatovech na Nadrazi CD, spoje jedouci v pracovni dny kon¢i na Nékteré spoje konci/za€inaji v Mé&iné. V pondéli a ve stfedu jede o jeden spoj z Klatov navic. O vikendu linka neni
autobusovém nadrazi. V provozu.

Obréazek 73 - Jizdni fad linky ¢. 940

Obréazek 71 - Jizdni fad linky ¢. 922 - prvni ¢ast

Linka 941 je provozovana v trase Klatovy — Otin — Pfedslav — Nedanice — M&c&in. V pracovnich dnech jede
pres Klatovy 10 spojl. V pondéli a ve stfedu jede o jeden spoj smérem do Klatov vice a o jeden spoj vice z Klatov.
O vikendu na lince nejede Zadny spoj.

Obréazek 72 - Jizdni fad linky ¢. 922 - druha cast
Obréazek 74 - Jizdni rad linky ¢. 941

Zakazka Jméno pfilohy Strana

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV TEXTOVA CAST 44/63



Linka 942 jezdi mezi Klatovy, Cinovem, Obytcemi a Habarticemi. N&které spoje zajizdi do Kydlin, nékteré az Linka s &islem 944 jezdi z Klatov pfes Toénik, Pfedslav, Némgice, Mlynské Struhadlo a Ujezd u Planice do
do Hosticek (vétSinou na zavolani). Na lince jezdi 10 spojl v pracovnich dnech. V pondéli a ve stfedu jede o dva Planice. Nékteré spoje zajizdi i do Zbyslavi (vétSinou na zavolani). V pracovnich dnech jezdi pfes Klatovy 7 spoja,
spoje navic. O vikendu neni linka v provozu. o vikendu zadny.

Obréazek 75 - Jizdni fad linky ¢. 942
Obrézek 77 - Jizdni fad linky ¢. 944

Linka 945 zagina v Klatovech a jede pfes Srbici, rozc.0,3 do Chlistova. Nékteré spoje zajizdi do Ujezdce (4
. spoje), nékteré do Strezimére (4 spoje). V pracovnich dnech jezdi na lince 6 spojl, v pondéli a ve stfedu 8 spoju.
Linka 943 jede v trase Autobusové nadrazi — Planicka, U Netrval( — Cinov — Kydliny — Ho&ticky — Mochtin V sobotu a v nedéli linka nejede.
— Sobétice — U Gymnazia — Rybni¢ky — Autobusové nadrazi. Na této lince jezdi jen 2 spoje v pracovnich dnech —
jeden jede v uvedeném sméru (rano) a druhy ve sméru opaéném (odpoledne). Linka slouzi pro dopravu zaku a
studentl do a ze Skoly. O prazdninach nejezdi.

Obréazek 78 - Jizdni fad linky ¢. 945

Obréazek 76 - Jizdni fad linky ¢. 943

Linka 951 je provozovana v trase Klatovy — Mochtin — Zavlekov — Nalzovské Hory — Hradesice — Maly Bor
— Horazdovice. Nékteré spoje zajizdi do Cihané. Spoje smérem do Klatov jezdi rano (kromé jednoho spoje) a spoje
z Klatov jezdi jen odpoledne. Ve vSednich dnech jede 7 spoju, o vikendu zadny.
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Linka 961 jezdi z Klatov pfes Janovice nad Uhlavou do StraZova. 5 spoji denné jezdi v trase Janovice nad Uhlavou
— Strazov. Do Klatov jezdi 16 spojll. V sobotu a v nedéli jezdi na lince 6 spoju.

Obréazek 82 - Jizdni fad linky ¢. 961 - prvni ¢ast
Obrazek 79 - Jizdni fad linky ¢. 951

Linka 960 jezdi v trase Klatovy — Janovice nad Uhlavou — Nyrsko. V pracovnich dnech jezdi 24 spojd. O
vikendu nejezdi zadny spo;.

Obréazek 83 - Jizdni fad linky ¢. 961 - druha cast

Spoje linky 967 jezdi z Klatov pfes Klatovy,Luby, Tynec, Rozparalku a Klenovou do Javoru. Nékteré spoje
pokracuji z Javoru zpét pfes Rozparalku az do Janovic nad Uhlavou (4 spoje). V pracovnich dnech jezdi na lince 9
spojl. V pondéli, ve stfedu a v patek jedou jesté dva spoje navic. O vikendu nejede Zadny spo;.

Obréazek 80 - Jizdni fad linky ¢. 960 - prvni ¢ast

Obrézek 81 - Jizdni fad linky ¢. 960 - druha cast Obréazek 84 - Jizdni rad linky ¢. 967
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Linka 968 je provozovana v trase Klatovy — Vrhaveé — B&§iny — Cachrov — Javorna. Nékteré spoje zaginaji
az v BéSinech. Nékteré zajizdi do Kunkovic. Do Klatov jezdi v pracovnich dnech 6 spoju, o vikendu zadny. Linka s Cislem 970 jezdi z Klatov pfes Vrhave¢, BéSiny, Nemilkov, Velhartice, Hlaviovice a Petrovice u Susice
do Susice. Nékteré spoje konci/zacinaji misto v Susici v Petrovicich u Susice. Dva spoje zajizdi do ChotéSova. Pres
Klatovy jede 16 spojli v pracovnich dnech. V sobotu a v nedéli jezdi 6 spoj(.

Obréazek 85 - Jizdni fad linky ¢. 968

Linka 969 je provozovana v trase Klatovy — Vrhave& — BéSiny — Strazov — Krotéjov — DiviSovice. Spoje, které
zacinaji/kongi v Klatovech, kongi/zaCinaji ve Strazové. Ani jeden spoj nejede v celé trase linky. Nékteré spoje zajizdi
ze Strazova pfes Viten do Brti, nékteré zajizdi do Zahorcic. Pfes Klatovy jezdi ve vSednich dnech 5 spoj(.

Obrazek 87 - Jizdni rad linky ¢. 970 - prvni ¢ast

Obréazek 86 - Jizdni fad linky ¢. 969
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Obréazek 90 - Jizdni fad linky ¢. 424 - druha cast

Obréazek 88 - Jizdni fad linky ¢. 970 - druha cast

Linka 424 jezdi z Klatov pres Svihov a Ptestice do Plzné&. Pres Klatovy jezdi ve vdednich dnech 31 spojd. O
vikendu jezdi na lince 8 spoju.

Obréazek 91 - Jizdni fad linky ¢. 424 - tfeti ¢ast

Obrazek 89 - Jizdni rad linky ¢. 424 - prvni ¢ast
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Obréazek 92 - Jizdni fad linky ¢. 424 - Ctvrta cast
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8. CYKLISTICKA DOPRAVA

Klatovy maji malé mnozstvi komunikaci pfizplsobenych pro cyklisty. Stezka pro cyklisty stfidajici se s
komunikaci i pro motorova vozidla se nachazi podél Drnového potoka a vede ve sméru sever — jih. Tudy je tedy
nejlepsi prijezd. Spatné vyfeené je napojeni stezky od Drnového potoka na centrum mésta. Mezi Drnovym
potokem a centrem mésta se nachazi Plzenska/TyrSova ulice, kterou Ize pfekonat jen na kfizovatce Plzefiska x
TyrSova x Domazlicka, kde je ale velmi silny provoz motorovych vozidel. Jediny mozny prujezd cyklistt pfes TyrSovu
ulici je na kfizovatce TyrSova x Vrbova x Podbranska. Ve sméru vychod — zapad stezky pro cyklisty nikde zfizené
nejsou. V Planické ulici se nachazi piktogramy pro cyklisty, centrum mésta je pro né také dobfe prijezdné. Ve
vétsiné ulic v centru se pohybuje jen malé mnozstvi motorovych vozidel, cyklisté maji tedy neruseny prljezd. Z
centra na zapad ale Zadné komunikace upravou pro cyklisty neprosly. Jsou tam pro cyklisty velmi $patné podminky.

Obrazek 93 - Soucasny stav cyklistické infrastruktury

V navrhové Casti se z pohledu cyklistické zaméfime na doplnéni vhodné infrastruktury — stezky, pruhy,
piktokoridory a navrh moznych mist pro umisténi odstavl pro kola. Cyklisticka doprava ma potencial stat se
dlstojnym partnerem automobilové dopravy. Je tomu ale potfeba pfipravit infrastrukturu.
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9. PESI DOPRAVA

Klatovy patfi mezi kompaktni mésta, coz dokazuji izochrony dostupnosti pési dopravy. Z centra mésta se Ize
pési dopravou dostat na kraj mésta do 30 minut. Svym reliéfem s rovinou kolem udoli Drnového potoka a smérem
k lokalité pod Hurkou poskytuje moznost nemotorové dopravé. Je ale nutné témto geomorfologickym podminkam
umoznit i bezpeény a komfortni pohyb pésich.

Obrazek 94 - Izochrony pési dopravy z namésti Miru

Z pohledu pési dopravy existuje vtomto mésté kratkych vzdalenosti moznost dochazky kamkoliv v ramci

I. Tfidy a zelezni¢ni trati. Pohledem péSich jsme se zabyvali i v dotaznikové fazi a dale pak v pohledu nehodovosti.
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10. DOTAZNIKOVE PRUZKUMY

Pro uéely zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility pro mésto Klatovy byly vytvofeny dotazniky, které
mély za ukol zjistit zakladni informace o dopravnim chovani a doplfikové informace vztahujici se k mobilité obyvatel.
Byly vytvoreny celkem tfi dotazniky. Prvni byl uréen vSem obyvateliim Klatovy a byl zaméren na obecné informace.
Druhy se zaméroval na cesty déti do Skol a byl uréen rodi¢iim a détem. Posledni byl uréeny firmam pusobicim
v Klatovech a zaméfoval se na firemni mobilitu zaméstnancu.

Vysledky se tykaji pouze prvniho dotazniku, protoZe z ddvodu restriktivnich opatfeni vliady CR v souvislosti
s nakazou COVID-19 nebylo u&elné na zadatku Skolniho roku zjiStovat informace o pohybu déti do Skol a
zaméstnancu do zaméstnani.

Na dotaznik reagovalo 142 respondentt, z nich bylo 60 % Zen a 40 % muz(.

76,2 % respondentu bydli v Klatovech, ostatni dojizdi do mésta z okoli.

Graf 25 — Rozdéleni respondentu dle bydlisté

VétSina dotazovanych byli zaméstnani lidé — 75,4 %, 9 % byli studenti, ostatni jsou bud nezaméstnani, nebo
na matefské, nebo seniofi.

Graf 26 - Ekonomicka aktivita respondentt

Zakazka
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Nejvice respondentll pouziva automobil (65 %), vice nezZ polovina dotazanych nejméné pouzivaji MHD.

Graf 27 - Preference dopravnich prostiedkt

10.1.  Silniéni doprava
6.6.4.1 Doprava v pohybu

84 % respondentl jsou fidici, 85 % jich vlastni automobil.

Velkym problémem pro fidiCe je tranzitni nakladni doprava, ktera podle nich velmi zatéZuje mésto. Je potfeba
ji odklonit. To by mélo byt vyfeSeno novym vychodnim obchvatem. Malo vyuZivany je ale severozapadni obchvat,
ktery je postaveny. Tranzit jezdi dale pfes centrum mésta.

prijezd, a musi zastavit v kfizovatce.

6.6.4.2 Doprava v klidu

Parkovani v Klatovech je velmi kritizované. Respondenti si stéZuji na malo parkovacich mist, hlavné na
sidlistich a v centru mésta. Chtéji vybudovat parkovaci domy v okoli sidlist. Ty by mohly slouzit i jako zachytna
parkovisté. Lidé by zaparkovali na okraji mésta a dale by pokracovali bud MHD, nebo tfeba na pGjéeném jizdnim
kole.

Dotazovani také pozaduji, aby zaparkovana auta byla kontrolovana policisty. Napfiklad v oblastech, kde jsou
rodinné domy, auta parkuji na chodniku a zhorsuji tim prljezd ostatnich vozidel. Problémovym mistem je napf.
kfizovatka ulic Podhlirecka x Cibulkova, kde zaparkovana auta brani vyhledu, a fidi€i spatfi vozidlo jedouci po hlavni
pozemni komunikaci na posledni chvili.

Respondenti také navrhuji, aby byly vytvofeny zpoplatnéné parkovaci zény, jako v jinych méstech. U Skol
chybi parkovani K+R.

10.2. Verejna hromadna doprava

Vefejnou hromadnou dopravu v Klatovech pravidelné vyuziva jen 7 respondentl ze 142, coz neni ani 5 %.
Stézuji si na nékolik problému. Jizdni rady neumoznuji dopravu do prace a z prace. MHD nenavazuje na vlakové
spoje, nebo na dalSi autobusové spoje. Mezi spoji jsou dlouhé intervaly, je potfeba je zkratit.

MHD zajistuje Spatné spojeni do nemocnice — zajizdi tam jen nékteré spoje. Je Spatné obslouZena
primyslova zéna na severozapadnim okraji mésta. Stim souvisi obsluha plaveckého bazénu, nebo firmy
Rodenstock. MHD by vyuzivalo o hodné vice cestujicich, kdyby tato oblast byla Iépe obslouzena (lepSi poloha
zastavek, kratSi interval).

Kazdy spoj linky €. 2 jede jinou trasou. Linka ma dlouhy interval.

Jsou Spatné obslouzené i okolni obce. Autobusy tam jedou 3x-4x denné a spoje jsou ¢asto na zavolani — lidé
si musi spoj objednat, pak tam autobus pfijede. Je potfeba zlepsit dostupnost i okolnich obci.
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10.3. Cyklisticka doprava

Lidé se ve mésté na kole neciti bezpecné. Je potfeba vylepsit infrastrukturu — pfidat vice cyklostezek nebo
cyklopruhu a vytvofit ucelenou sit pro cyklisty. Bylo by dobré propojit mésto s okolnimi obcemi stezkami pro cyklisty.
Pomohlo by i vybudovani stojanl pro kola u vlakového a autobusového nadrazi, u kol (zakladnich i stfednich), u
nemocnice, u nakupniho centra Skodovka a v centru. V Klatovech obyvateldm chybi dopravni hfi§té. Po vybudovani
ucelené dopravni sité pro cyklisty by bylo dobré nabidnout obyvatelim bikesharing — na kole by mohl jet i ten, kdo
ho nevlastni — pUjci si ho.

10.4. Pési doprava

Respondenti mésto z hlediska pési dopravy pochvalili — je vybudovano dostateéné mnozstvi chodniku. Par
mist ale kritizuji. Nejvice kritizovany je podchod pod Plzeriskou ulici. Lidé se tam boji chodit, zdrzuje se tam dost
osob v podnapilém stavu nebo osob bez domova. Také si stézuji na Spatné osvétleni pfechodl pro chodce za tmy.
Na nékolika mistech chybi obyvatellim pfechody pro chodce. Velké mnozstvi respondentu si stéZovalo na nefunkéni
osvétleni u atletického stadionu (pfiblizné tfetina dotazovanych). Nékolik obyvatel kritizuje i Spatné nastavené
svételné signalizaéni zafizeni na kfizovatkach v Klatovech (kratka doba zelené pro chodce, nestihnou pfejit pfechod
pro chodce).

Vyhodnoceni dotaznikl — dopravni chovani — Klatovy

Pro ucely zpracovani Planu udrzitelné méstské mobility pro mésto Klatovy, byly vytvofeny dotazniky, majici
za ukol zjistit zakladni informace o dopravnim chovani a dopliikové informace vztahujici se k mobilité obyvatel.
Celkem byly vytvoreny tfi dotazniky.
e Prvni se tykal obecnych informaci a byl uréen vS§em obyvatelim Klatov.
e Druhy byl zamérfen na cesty déti do kol a byl uréen rodi¢iim a détem.

e Treti byl zaméfen na firemni mobilitu zaméstnancl a byl uréen firmam pusobicim v Klatovech.

Dotazniky byly propagovany na strankach mésta a socialnich sitich. Z divodu restriktivnich opatfeni viady
CR v souvislosti s ndkazou COVID-19 nebylo G&elné na zagatku Skolniho roku zjistovat informace o pohybu déti do
Skol a zaméstnancu do zaméstnani. Prezentované vysledky se tak tykaji pouze dotazniku zaméfeného na obecné
informace. ~

Na tento dotaznik reagovalo 132 respondentt.

Dotaznik byl rozdélen na bloky, jejichz otazky se tykaly jednotlivych druh( dopravy (automobilova doprava,
cyklisticka, pési, MHD). Kromé uzavienych otazek byly soucasti kazdého bloku i otazky oteviené. Jednotlivé
odpovédi jsou soucasti priloh.

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Ze vsech respondentl bylo 60% zen a 40% muz.

Vékovou skupinu 18-60 let zastupovalo 93,4% respondentu.

Rozdéleni respondentt dle bydlisté
Ekonomicka aktivita respondenti

Preference dopravnich prostredku
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65% respondentt uvedlo automobil jak nejpouzivanéjsi dopravni prostfedek.
59,5% respondentd uvedio MHD jako nejméné pouzivany dopravni prostfedek.

Pési doprava
Pravidelné se pésky dopravuje vice jak 70% respondentu.

Zhruba 50% respondentll se domniva, Ze je snadné se dostat pésky za cilovymi body, a zaroven uvadi pési
dopravu jako bezpe€nou moznost dopravy po méste.

Za zminku stoji vétSi mnozstvi pfipominek tykajici se nasviceni pfechodl, pfechazeni koleji v oblasti
Domazlického pfedmésti a stavu podchodu.

Cyklisticka doprava
Jizdni kolo vlastni 83% respondentu.

81% respondentl povazuje vyuzivani kola k dopravé spiSe za nebezpecné.

Pouhych 30% respondentd hodnoti stav infrastruktury pro cyklisty za spiSe dobry.

Naopak infrastrukturu pro rekreacni cyklistiku hodnoti znamkou 1-3 (5) 78% respondentd.

17% respondentll zna systém ,Bikesharing” a radi by ho vyuzivali.

Mezi naméty ke zlepSeni se asto opakuj pozadavky na cyklistickou infrastrukturu (cyklopruhy, stezky ale i
cyklostojany).

Objevil se i podnét k vytvofeni dopravniho hristé.

Vefejna hromadna doprava

82,4% respondentl vyuziva VHD pouze vyjimecné.

Velka vétsina respondentl je pfesto spokojena s bezpecnostni a cenou VHD.
Casté ptipominky se tykaly navaznosti VHD na vlakovou dopravu.

U vice pfipominek se objevil namét zlepSeni obsluhy méstského bazénu VHD.

Automobilova doprava

PFi dopravé autem je 84% respondentu zaroven fidiem.

Témér shodné, 85% respondentu vlastni automobil.

Vétsinou respondentt je kladné hodnocena bezpecnost i dobra dostupnost.

Podnéty asto upozoriiovaly na nedostate¢né kapacity parkovani (celodenni parkovani, parkovani v centru)
Podnéty ke konkrétnim mistdm jsou soucasti pFiloh.

Casto byly také zmifiovany nadbyte&né kruhové objezdy.

Staticka doprava (parkovani)
Znamkou 3-5 hodnoti parkovani 93% respondentu.
92% respondentl uvadi, ze neni snadné najit parkovaci misto.

S navrhem na zpoplatnéni parkovani souhlasi vice jak 50% respondentli, pokud by to zlepSilo jeho
dostupnost.

Mezi podnéty se objevily naméty na vytvoreni parkovacich domd.

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Zména dopravniho chovani

Nejvice podnétl v ramci otazky na zménu dopravniho chovani bylo spojeno se zlepSenim podminek pro

cyklistickou dopravu a zlepSeni fungovani sou¢asného systému VHD.

Prilohy
Odpovédi na oteviené otazky (text neprosel korekturou a je ponechan v ptvodni formé)

Pripominky k automobilové dopravé

Parkovani

Vice parkovacich mist. V sidlistich postavit parkovaci domy, aby auta nestala pfi chodnicich.
Vice parkovacich mist na namésti

Chybi zachytna parkovisté pro celodenni parkovani

Parkovani je naprosta katastrofa

A co jesté vnimam jako nedostatek jsou parkovaci mista. To, Ze se ,,mésto" placa po
ramenou za pfirlistek parkovacich mist by bylo chvalihodné, kdyby se po zaparkovani mezi
ary dalo také vystoupit. Stésti, Ze mam mensi auto a jsem §tihla, ale vétsina aut je dnes uz
SirSich a po zaparkovani neni prostor na vystoupeni bez toho Ze odfou vedle stojici stroj. Tak
doufam, ze i mé poznatky pomohou néco zménit ke spokojenosti mnohych Klatovand.
Zlepsit mista na parkovani na sidliStich, kontrola ze strany policie davani svételného znameni
pfi zméné sméru jizdy, pfi prejizdeni z pruhu do pruhu, pfi vyjizdéni z kruhovych objezd(, pfi
zastavovani, odbocovani a rozjizdeni. Nastavit semafory podle provozu v ur¢ité denni a no¢ni
dobé aby nestala 3 auta na prazdné kfiZzovatce.

Parkovani po nemocnici. MySleno pfimo park pod nemocnici. Lidé parkuji pomalu u vchodu
svého panelaku.Neni jim hloupé zajet az do parku pod stromy na travu. Nékolikrat byli volani
straznici MP, jenZe rozdaji listeCky -dva dny je to tam &isté a pak znovu. Bylo by dobré se na
to zamé&fit denné ve vec€ernich nebo nocnich hodinach a tyto fidi¢e to "odnaudit". Opravdu to,
Ze si zajedou az do parku je tristni. Dékuji

Parkovisté pro kamiony

Spatné parkovani !

Malo parkovacich mist a Zzadna parkovaci mista pro kamiony.

Vice parkovacich mist.

Parkovani napf. u ZS Planicka a Iékafi u muzea hriza

Problem s parkivanim v centru

Nedostatek parkovacich mist v sidlisti

Nezodpovédni a beohledni fidi€i. Vice parkovacich mist. Aby policisté kontrolovali mista kde
a kdo jak dlouho tfeba stoji.

Spise nevyhovuje moznost parkovani a také odstranéni kamionové dopravy mimo meésto.
Hlavné bych zavedla platbu za parkovani pomoci karty, kdo méa pofad mit drobné. ZlepSila
bych nacasovani semaforl u posty, Castokrat zde nejde projet. Také by byla vhodna
parkovisté pro stfedni Skoly, zdravotni ho ma, priimyslovka ma okolo také dost mista, ale
zkuste jen autem na ekonomku...

Pfilis aut v centru. Vjezd do ulic Planicka, Videfiska a Prazska by mél byt povolen jen
dopravni obsluze a mélo by se zrusit parkovisté na namésti. Pfili§ vysoka rychlost vozidel ve
videniské na dlazbé.

Parkovani v centru pro zaméstnané (neni kde parkovat)

vyhovuje bezplatné parkovani - nevyhovuje zuzovani ulic a nebezpec¢né zbytné ostravky
Dle mého nazoru je v Klatovech nedostatek parkovacich mist v oblasti SirSiho centra.
Parkovani zdarma v centru.

Malo parkovacicich mist, malo kontroly od policie.

ZruSila bych parkovani na namésti za 1 K&. Zklidnilo by to namésti, kde se nyni neda
zaparkovat. Souc€asné bych zfidila viceposchodové parkovisté v tésné blizkosti centra
meésta. Doporuduji vybudovat zachytna parkovisté na kraji mésta pro fidice pfijizdéjici denné
za praci v dosahu MHD. Vyzkous$ela bych zvyhodnéné senior taxi, které uspésné funguje v
jinych méstech. Zafazovala bych do provozu minibusy s ¢astéjSi a pravidelnou frekvenci.
Zavedla bych bezhotovostni parkovaci automaty.

Uz konecne podtavte parkovaci fum u namesti.

uzké silnice, zbyte€né Siroké chodniky, malo parkovacich mist
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Vice kontrol parkovani okolo namésti si kazdej stoji jak chce

Vice parkovacich mist

Malo parkovacich mist u centra mésta. Kdyz uz zde chci zaparkovat musim se potykat s
nefunk&nimi automaty. Nehledé na vy3Si cenu parkovného. V ulicich kolem namésti se smi
parkovat pouze na kartu, kterou si ¢lovék nemlze platit mési¢né.. Nybrz ro¢né nebo
pulroéné.

doladit parkovani kolem centra.

Bezpecnost

Vice kontrol od policie, hlavné méstské, zaméfit se také na chodce a pfedné cyklisty.”
NefeSeni bezohednosti fidicu. Kfizovatka Podbranska/Tylova - bézna jizda na ¢ervenou
Uplna absence prechodi

Jako pési podchod v ramci bezpecénosti.Nedostatek je semafory prodleva kratka na prfechod
prez silnici, a nebo nefunkéni na urgitych usecich. Jako fidi¢ nedostateéné parkovani kolem
centra a v pfilehlych uli¢kach parkovani katastrofa.

Konkrétni mista

ZruSila bych kruhovy objezd na Planické ulici, je maly a vysoky, takZe pfes néj neni vidét a
auto se vyfiti z ni€eho nic.

Obecné je provoz ve mésté husty, problém je ,,zasekany" provoz na semaforech u posty a
dale pak smérem po Domazlické ulici. Také kfizovatka ulic Domazlicka a PodhUrecka je velky
problém. Od rest.Klatovsky dvur je ¢asto skoro nemozné odbocit do hlavni silnice. Naprosto
Spatné je také kfizovatka Cibulkova x Podh(recka. PFi vyjezdu z Cibulkovi ul. neni pfes pficné
zaparkovana auta vidét jestli néco jede zleva. Tohle mohl vymyslet opravdu jen ,top
inzenyr"!!

Domazlicka ulice je problematicka, vim, Ze jde o chovani chodct i Fidicl, ale je to zde
nebezpecné.

pri vjezdu do Klatov od Plzne by bylo treba lepsi (vetsi? vyraznejsi?) oznaceni obchvatu na
Domazlice. Vetsina nakladni dopravy ho nevyuziva.

Nevim, zda jde vyresit prechod KD - Sokolovna. Pokud je alespon jeden (chodec x ridic) znaly
fungovani semaforu, je to ok. Pokud ani jeden nevi, ze uprostred zelene pro chodce skoci
zelena pro auta, je to dost nebezpecne.

Krizovatka Domazlicka x Podhurecka - vecne tema, ale vzhledem k okolnim domum zrejme
nezbyva misto na podchod/nadchod.

Na kfizovatce ulic Cibulkova a Prusikova by jsme potfebovali kruhovy objezd. Po vybudovani
novych parkovist v jejim okoli neni porfadné vidét pfi vyjizdéni z vedlejSi ulice a tato
krmiZovatka je nyni velmi nebezpecna.

Kfizovatka u parku smér Luby-Horazdovice. Pfi vyjezdu s kamionem musim vjet do
protisméru, pfitom prostoru pro rozsifeni najezdu je zde dost.Viadukt v Lubech- Iéta nefeSeny
problém! Objizdka tohoto viaduktu je fraSkou zejména na kfizovatce u Ferrumu.

velky provoz na hlavnim tahu,ve $pi¢ce zasekany kruhac u Lidlu

Hlavni kfizovatka v Plzeriské ulici. V pul 3 odpoledne se neda projet. Lidé pfijizdéjici od Lub
ji ucpou protoze maji zelenou ale na kruhovém objezdu to stoji!

Situace na DomaZlické ulici

Kruhovy objezd Lidl tragédie. S tim bohuzel souvisi kamionova doprava smér Domazlice.
Nechapu pro¢ nejsou semafory sefizeny tak, aby se plzeriska projela od kruhaée u parku
(nebo minimalné od Sokolovny) po kruha¢ u nemocnice bez zastaveni.

Zlepsila bych dostupnost méstské dopravy pro prepravu lidi do/ze zaméstnani /JITONA,
RODENSTOCK, SCHILLER/ tim by ubylo ve mésté rapidné aut s jednim fidi€em jedoucim
do/z prace

Doprava viceméné v pohodé az na detaily, které dovedou zasekat pll mésta pf. ucpana
Prazska ulice v dob& kolem 14 hodiny, ucpané kruhové objezdy u Skodovky. Ostrivek na
Rybnic¢kach od banky k byvalé drogerii je tragédie. Doleva na namésti se odbo¢uje mnohem
huF, jak za puvodniho stavu vozovky (ano, na druhou stranu chapu, Ze to je kvili bezpecnosti
chodcu). Silnice od kaple Chaloupka smérem do vilové ¢tvrti = tankodrom s Couhajicimi
kandly. Nékteré kruhové objezdy jsou pro nakladni dopravu jen t&Zko pouzitelné = kamiofak
tam prosté nevjede.

Zlepsila bych nynéjSi pravidelnou velkou dopravni zacpu kolem Kulturniho domu a hlavni
budovy Posty v odpolednich hodinach.

Chybi obchvat od PIzné na Strakonice

Kruhovy objezd mezi Prazskou ulici a U Beranku

Nasledné kruhag u Tesca (cesntrum Skodovka), neni mozné v dopravnich Spic¢kach jet rovné
nebo doleva nahor(i z Domazlického predmésti. Zde by se hodil pfipojovaci pruh alespor pro
smér do mésta. Kruhac¢, dle mého zde nema smysl zejména v zmnim obdoby, které by
kamionim ¢inil znaénou potiz pfi zasnézené nebo zledovatélé vozovce.

odklonit kamionovou dopravu a tranzit pfes mésto, dusledné pokutovat fidi¢e kamiona, ktefi
nerespektuji pravidla silniéniho provozu. A rada bych poznamenala, Ze si fidi¢i pletou
Mé&churovu ulici (a nékteré dalSi ulice) se zavodni drahou. Stale je tu nedofeSeny problém v
Méchurové ul. ohledné stiznosti ob&an( kvUli bezpecnosti! Ale to nikdo nefesi!

Krizovatka u posty a najizdeni aut do stredu krizovatky. (Od Lub) Druzi pak maji zelenou a
nemohou projet. Hodne to delaji i ridici kamionu. Dale nedostatek parkovacich mist na
sidlistich. Pripadne je otnacit pruhy na parkovani. Takhle si kazdy parkuje jak trouba a zabira
misto.

Ostatni

MHD a zastavka u nove nemocnice. Nemam prostudovane nove jizdni rady, ale cetnost
zajizdeni behem dne k nemocnici byla kriticka. Sama ho nepotrebuiji, slysim hodne od
atarsich lidi z Lub, z Planicke, Domazlickeho, ze dostat ss za pomoci MHD na vysestreni je
temer nadlidsky ukol. Pro pacienty, kteri spatne chodi, je zastavka pod nemocnici
nevyhovuijici.

Odklonit tranzit z mésta

Nelibi se mi mnozstvi nakladnich automobil(,které projizdi méstem.

Je zapotfebi vyraznym zplsobem omezit vystavbu dalSich, mnohdy zbyte€¢nych kruhovych
objezda.

Jsem vSude hned, nevyhovuje chovani fidi€u u msrketu

Kromé nékterych neukaznenych chodcl a fidi¢u vSe bez problému

Nekterymi ulicemi se neda projet, jelikoz i pred svymi rodinnymi domy parkuji na chodniku
nebo na silnici i dv& auta. Hromada ridicu si parkuji skoro kde chteji, nezajem, ze zrovna v
kfizovatce. A nikdo to nehlida...

Vice kruhacu, zlepsit dopravu ve Spicce, POSTAVIT OBCHVAT!!!, méné zakazu

Malo vytizeny zapadni obchvat, pfili§ mnoho a zaroveri malych kruhovych objezdl musi byt
pro fidi€e nakladnich aut utrpeni.

Znacleni objizdnych tras

Motivovat lidi k snizeni pouZivani aut na cesty po mésté, mozna vice mhd a zavest je i do
priimyslové zény, na silnice pruhy pro kola (viz Hradec Kralové)

Vadi mi nesmysiné mnozstvi kruhovych objezdd a $patny stav silnic v Klatovech.

ZlepSsila bych autobusovou dopravu

Nebudovat kruhové objezdy tam kde nemaji jednoznacny a vyznamny pfinos

Zakazat nakladni dopravu ve mésté, vyuzivat obchvat.

Vice semafor(

Nameésti bez aut

Vyvedl bych tranzitni dopravu mimo Klatovy a vybudoval vice parkovacich mist.

Prajezd v urgitych hodinach dalsi katastrofa uréité je co dohanét. Reseni si myslim obchvat
a koncepcné

Kruhové objezdy v Klatovech jsou zlo.. Bud postavte obchvat pro zmenSeni dopravnich zacp.
Nebo se na to vykaSlete.

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV
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Pfipominky k VHD

Navaznost

Novy jizdni fad mi neumozniuje dopravu do prace a zpét, €asy nejsou dobfe nastaveny.
aby autobusy navazovaly na vlaky a nemusel jsem na nadrazi jezdit autem
Navazovani na vlakove spoje

MHD nec&eka nebo neni sladéna s viaky

Spoje jezdi v nevhodny ¢as

Casto vlak a vhd na sebe nenavazuiji

Malo interval( nadrazi/centrum

Moznost rychlého pfestupu mezi viakem a autobusem.

Nelogi¢nost jizdnich Fadd, které nenavazuji na dalSi autobusy ¢i vlaky do Plzné apod.
mhd jezdi v nevhodnych untervalech na nevhodna mista

Dostupnost

Neni spoj k bazénu

Spatné spojeni od nemocnice do Lub do zamé&stnani na tfisménny provoz.

V Klatovech je uplné& na nic nikam se s ni ¢lovék nedostane

Zavést mhd k bazénu, do primyslové zény

Nevyhovu;ji jizdni Fady (malo Casté spoje a neni navaznost na dalSi spoje), nevyhovuji mista
zastavek! (néktera mista ve meésté jsou VHD naprosto opomenuta!).

Jezdi €.2 malo, méla by Casté&ji potom bych ji zcela ur€ité vyuzila misto auta do prace v
Klatovské nemocnici hlavné brzy rano pfi cesté do prace .. se z domazlického pred.
Nedostanu

Vice autobust MHD k nemocnici a MHD ke krytému bazénu

mhd jezdi v nevhodnych untervalech na nevhodna mista

Nevyhovujici trasy

Nevyhovujici spoje do zaméstnani

jak jsem jiz psala, chybi mi spoje pro lidi do/ze zaméstnani (jede pouze 1 spoj rano, ktery ani
nezajizdi k Roden.) a také spoje do/z bazénu

Vice spoju a zastavek

Ostatni

Verfejna doprava je dostupna, ale nevyuzivam ji.

Casté&jsi a spolehlivejsi spoje.

Moznost zaparkovat u vlakového nadrazi.

Vhd mi vzdy bud tésné ujede, nebo pfijedu vSude pozdé

Nevyhovuje mi, Ze nejezdi jak Clovék potrebuje

Kdyz uz MHD pouZiju, jezdi v€as, podle rozpisu a vSe je Cisté, takZze chvalim.
Vyhovuji mi spoje kam se mohu dostat

Pres prazdniny jesté jeden rani spojeni kolem pll osmé

Nizka frekvence

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV
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Pripominky k cyklistické dopravé

Infrastruktura

o Vylepsit infrastrukturu pro cyklisty ve mésté - pruhy, stojany,...

e R0zové pruhy na silnice pro kola, cyklostezky stfidajici chodnik nejsou idealni, realné by
musel cyklista co 50 m slézat z kola.

e Cyklostezku pFes Klatovy

e nedélat z chodniku cyklostezky

e S detmi (i starsi cykliste) neprojedete bezpecné Klatovy na kole. Na mnoha mistech chybi
stojany, neni kam kolo uvazat.

o Stesky, jezdéni ulici 5.kvetna je steska smrti pro kolare

o Vice cyklostezek v okoli Klatov

e Pridat vice cyklostezek smér Sumava a zlepsit kvalitu stavajicich

e Stojany na kola u nakupnich center tragédie, jsou to ty nejhor§i mozné. Treba Penny stojan
na pfipevnéni za pfedni nebo zadni kolo. Hrliza. Prijdete zpatky ke kolu a jste radi, ze stoji.
Stojan je na chodniku, takZe kdyzZ tam date kolo v8ichni ho musi obchazet skoro az na cestu.
Proto jezdim radéji autem, bohuzel

e Tieba v Klatovské nemocnici mi chybi Uplné kryte misto (n&jaky prostor ) kam si kolo
bezpetné dat ,uzamknout do stojanu a hlavné aby na néj neprselo..i zaméstnanci maji tyto
problemy...ve mésté také chybi stojany na kola

e Jizdni pruhy pfi cyklisty mezi kamiony jsou naprosty nesmysl, s détmi nemozné.

e Vice pruht pro cyklisty, vice cyklostezek. Jezdenim po chodniku ohrozuji chodce, kdyz neni
vyznacen pruh pro cyklisty a po silnici sebe, zvlast v dopravni Spi¢ce

o Podpofila bych projekt na cyklistické stezky pfidruzené k chodnikum.. Aby cyklisté nejezdili
po silnici. Hlavné tfeba ve sméru Luby..

e Meésto zacalo v tomto ohledu délat hodné, ale porad je dost co zlepSovat. 3cyklo pfechody a
jeden pruh pro cyklisty (na Planické) neni zrovna opravdu moc. Navic chybi znaceni na
chodnicich, protoZe €asto chodci ani cyklisté nevédi, Ze tam vede néjaka stezka pro cyklo.

o Cyklostezky atd. po mésté jsou ve velmi dobrém stavu. ZlepSit se musi pouze chovani
nékterych cyklisth (ktefi cyklostezku nepouziji, i kdyz ji maji rovnou u nosu), a s tim néco
téZko udélate. Leda to pokutovat.

e Bylo by dobré budovat cyklostezky, které by spojovaly mésto s okolnimi obcemi. A zarover
zvysit bezpeénost cyklistt pohybujicich se po mésté.

e  Chybi jizdni pruhy pro cyklisty

e Vice cyklostezek a vymezeni jizdnich pruhu pro cyklisty. Rad bych se po mésté pohyboval
na kole, ale strach mi to nedovoli. Doporucuji zruSit radary a dopravni policii. Lidé by pak
konecné mohli za€it koukat na cestu.

o Vice cyklostezky, pro vétsi bezpeci cyklistu a na vice mistech jejich vyuZiti, bezpeci pro
cyklistu, vétsi bezpedi i pro fidi¢e, kdy nebudou cyklisté pfekazet na silnicich
Zakazat cyklisty.

Umoznila bych bezpecné parkovani pro kola u hl. nadrazi, rozSifila bych parkovaci stojany
pro kola v centru mésta a na hojné navstévovanych mistech (Skoly, sportovisté, urady,
nakupni centra...

o Chybi bezpeéna navaznost cyklostezky k bazénu na centrum a autobusové/vlakové nadrazi.
Stavaijici pohyb cyklistd v ulici Franty Sumavského je vemi nebezpeény, jelikoZ se jedna o
jednu z hlavnich tepen zaméstnanct dojizdéjicich do primyslové zény autem.

¢ Neda se dostat na cyklostezku na BoleSiny a na Piskovnu. Kolem firmy Masowest jezdi auta
prijizdéjici do mésta velmi rychle nedodrzuji 50, chybi tam chodnik - velmi nebezpecné misto
pro déti na kole i pro chodce. Nebezpeéna silnice je z Certovky do Klatov.

e Moznost bezpeného parkovani kola.

Ostatni

e Obrovskym hfichem je chybgjici dopravni hfisté!!!

e Na kole ze zravotnich duvodu nejezdim. Ale cyklisté by se nemuseli motat v dopravé, chovaji
se tam jak nesmrtelna hovada.

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Vadi mi, Ze hodné cyklistt porusuje pravidla, jezdi kde nemaji, chodnik, mimo cyklocesty,
ohrozuji mne, jako mamu s ditétem, i pésky, i kdyz také jedeme na kolech a potazmo mne,
jako fidicku.

Bikesharing je vhodny tam, kde je vytvofena sit cyklostezek a kde je rovinaty terén.

Nic mi nevyhovuje

Kolo pouzivam pouze k rekreaci

Na cyklostezce k bazénu jde €asto i o Zivot!

neumim se dostatec¢né vyjadfit, MQj nazor: cyklisté na silnici nemaji co délat

Jméno pfilohy

TEXTOVA CAST

Strana

57/e3



Pfipominky k pési dopravé

Konkrétni mista

Pési doprava z Domazlického pfedmésti je naprosto nevyhovujici (obchazeni koleji). Vyfesila
by to lavka nebo nadchod.

Jedna bariera, ktera je asi problém jsou kolele na Domazlickém Pfedmésti. Zde by se hodil
néjaky prlichod nebo officialni pfechod prfes koleje. Chodi tudy stovky lidi dnenné. | pres
zakaz je to o 10 minut krat8i nez to obchézet. Tak je to logické.

Na namésti bezva, podchod na Plzefiské dés @

Nejhorsi ve mésté je podchod a pfitom si myslim Ze kdyby to nebyl takovy bubak tak je hojné
vyuZivan..

Jednotlivé body zajmu jsou vzdalené od sebe. Koupalisté je tak daleko, Ze se tam neda dojit
pésky s détmi. Napf. skatepark, parkour, to v§e mélo byt u sebe jako napf. v Susici.

Obecné

Velké vylepSeni, téméf po celych Klatovech jsou vybudované dostacujici chodniky.
Absence prechodu

Zlepsit stav chodnikl

stav nékterych chodnikd je alarmujici

Jsem na matefské dovolené a pohyb po mésté s koCarkem Casto ztézuji Spatné zaparkované
automobily (u snizeného najezdu na chodnik &i v tésné blizkosti pfechodu pro chodce, kam
pak neni dobfe vidét).

Nedostatek pfechodl pro chodce (dost €asto jsou nahrazovany misty k pfechazeni)

Kvalita a tim i bezpe¢nost chodnikl se v Klatovech postupné zlepSuje.

kvalita nové provedenych chodnik(i v nékterych ulicich + umisténi osvétleni v chodniku -
teprve s koCarkem si Clovék uvédomi, jak jsou nékteré nové chodniky neskuteéné naklonéné
a lampy umisténé dost v chodniku :-/ dale chybéjici pfechody pro chodce

Bezpecnost / osvétleni

nové osvétleni je nedostate¢né a ztemnuje ulice a nepfijemné rusivé bilé svétlo

Malo osviceny prechod predevsim na rybnickach na hlavni. Jsou spatne videt chodci. Na
nekterych mistech malo lamp. Nocni prochazka mestem je o strach.

Osvétlené prechody, snizeni rychlosti, kamery

Doporuéuji zvyraznit a nasvitit pfechody pro chodce, v navaznosti na zmifiovana opatfeni v
automobilové dopravé zklidnit centrum mésta.

Ostatni

Nenapada mé&, co by se na chuzi dalo zlepSit

Pésky chodim akorat okolo stfedu mésta.

Pésky je Clovék vSude dfiv nez autem

pokud ma clovek dost casu, da se dojit vsude po klatovech. Pri spathem pocasi nebo v
casove tisni je chuze nevhodna. Daleo jsou okrajove casti napf. Nemocnice. Bazen a
vsechna predmesti.

vice zelené = vice stinu

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV
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Pfipominky k parkovani

Placené parkovani

vyhovuje pakovani zdarma - nevyhovuje dopravni nedostupnost vnitfniho mésta a systém
parkovacich zén jen pro nékoho - mélo by byt dostupné stejné a pro vSechny

CHetélo by to novéj§i automaty na parkovani - htovost mizi, velmi ¢asto nemam drobné do
automatu (viz plzef bankovky, karty, moznost navoleni ¢asu a ne byt zavisly na mnozZstvi
drobnych). Cast&jsi kontroly placenych parkovist - parkuji v podbranské na pleceném a mam
pocit, Ze jsem jedina, ktera plati a také se snaZi brat ohledy na ostatni fidi¢e

Platim v Klatovech dané&, bydlim jinde a nechapu, pro¢ bych mél za parkovani platit, kdyZ si
potfebuji po Klatovech, zejména v centru, néco zafidit...je to jedina sluzba, kterou pro mé
mésto defacto déla, to uz si mizu rovnou zménit i trvaly pobyt, kdyz se nedostanu ani
normalné na urad, do banky nebo kamkoli kolem nameésti...to jsou sluzby pro lidi, Ze bych
blel!

Zavedla bych placené parkovaci zény jako v jinych méstech

Centrum placena mista, ostatni ne

Rezidenti plati drahé karty a nemaji kde parkovat

Parkovaci domy

Postavit parkovaci domy v sidlistich.
Urcité vybudovani parkovaciho domu, ktery na mésto jako Klatovy je potfeba a myslim Ze by
vice ob€anu toto uvitali a urcité jako trvale bydlici i radi zaplatili.

Ostatni

Néktera nova parkoviste, jsou sice nova, ale mohlo se na ne vejit parkovacich mist vice.
Lidé v nékterych ulicich blokuji prujezd - parkuji pred svymi rodinnymi domy, ikdyz maji stani
nebo garaz na svém pozemku.

V oblastech kde je malo parkovacich mist pravidlne jedno stoji pres 2 parkovaci mista i
nekolik hodin.

Parkovacich mist u bydlisté je nedostatek.

Parkovani- spokojenost, jak kde.

ZlepSit parkovani u Skol a Skolek

Mozna by pomohla kontrola aut na domacnost. Pokud stoji v ulici stabilne ctyri auta
domacnosti, ve ktere jsou jen dva ridici, je logicke, ze je nedostatek mist.

Vite je to zvlastni, ti co bydli v panelaku si parkuji vSude mozné, Ze kdyz ja se vypravim na
nakup do centra, nemam kde zaparkovat. Ale pokud mate rodinny dim musite si parkovani
vytvofit na vlastni zahradé a jesté za to statu platite dané. Mésto panelakovym lidem stavi
zadarmo parkovidté. Nechapu ten systém. Je to stejné jako to, Ze parky a zeleri ve mésté
jsou pro psy a bezdomovce. Ja si v parku nemohu ani bez obav sednout na travnik a uzivat
Si.

ZlepSsila bych podet parkovacich mist v centru a jeho bezprostfednim okoli.

Parkovani kolem centra katastrofa, vétSinou stabilné zabrané témi, co kolem bydli nebo
pracuji. | v sidlistich, kde bydlim ja nebo rodina, je zaparkovat nemozné.

V centru se v pondéli pfi trzich neda nikde zaparkovat. ZvétSila bych pocet parkovacich mist.
Ale i t&ch NEplacenych!

Parkovani v Klatovech je naprosto tragické.

Opravit parkovisté Pod Valy.

Jak jsem jiz vySe uvedla, parkovacich mist pfibylo, ale na Ukor komfortu. Jsou pfili§ Uuzka,
Casto nelze vystoupit nebo naopak dostat se do vozu, aniz by nedostalo zasah vedle stojici
auto.

Projektant by si mél sednout do stale SirSich a mohutnéjSich aut a jet si parkovani a nasledné
vystoupeni a nastoupeni vyzkousSet.

Auta pfibyvaji a stav se bude zhorSovat. Je tfeba FeSit

Parkovani v pohurci u konzumu, neni videt na prechody pro chodce. Oznacit a zakazat stani.
Od komzumu smer autobusove nadrazi to same. Prechod na krizovatce vecne zastinen auty.
ZvySeni parkovacich kapacit v centru mésta by bylo vice nez vitané.

Zrusit MP. Je to paskvil.

Sir§i parkovaci mista mame vSechny auta omlacene..

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Parkovaci mista pridelené k bytim

Chybi parkovaci mista K+R pro bezpe¢né nalozeni a vylozeni déti na krouzky.
parkovani na namesti kde je vetsina bank a insrituci je ve pracovni dobe kataatrofalni

Zadna parkovaci mista pro kamiony

Parkovani na sidlistich.

Nevim

ZlepSila bych parkovisté vSude ve mésté

Mélo by se zrusit parkovani na namésti.

Malo dostupnych parkovacich mist v centru a jeho Sir§im okoli?
Parkovani u vlakového nadrazi?

Spatné: sidlis§té, centrum
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Motivace ke zméné dopravniho chovani

Zlepseni podminek pro pési dopravu

pé&3ky lepsi osvétleni jak byvalo dfive

Zlepseni podminek pro cyklistickou dopravu

na kole moznost bezpetné uschovat kolo nebo zaparkovat

utlumeni dopravy (viz okruh) Sharing jizdnich kol

Vice pruht pro cyklisty

podpora cyklistu, vice stojand na kola

lepSi podpora jizdnich kol (vice stojanu, lepsi znaceni cyklopruhd, pfipadné bikesharing)
Radéji kolo.Mnohdy je to rychlé

Bezpecéna cyklistika

malo stojanl na kola, zabezpecéena, kola se bohuzel velice kradou.

Vétsi mnozstvi cyklostezek a pruh pro cyklisty.

RozSifeni sité cyklostezek a vyhrazenych pruht pro cyklisty/chodce.

Jizdni pruhy pro cyklisty. Bikesharing

Vice stojanl na kola

Vic ciklostezek. Opravy a rozsifeni chodniku aby se i maminky s ko¢arky mohly bezpecné
vyhybat a nemusely l1ézt az do vozovky.

Vybudovani cyklostezky propojujici vétSinu Casti Klatov viz napf. ulice Franty
Sumavského/Podhtirecka.

LepSi cyklo infrastruktura,

sdilené elektrokola/ kolobézky

Vice chodniku, po kterych se da jezdit na kole.

Pokud je to mozné, chodim pésky. LepSi parkovani pro kola a rozSifeni cyklostezek by vedlo
k jejich zvySenému pouzivani misto aut.

ZlepSeni autob.spoji MHD.

Zlepseni podminek pro VHD

méstska doprava

Kdyby jezdilo vice spoju MHD a nejen pfes Skolni rok

Casté&jsi mhd

Doprava Luby Klatovy, po 1 hod, vratit pulnocku do Lub

MHD by mélo jezdit Castéji.

LepSi dostupnost mhd

dostupnéjsi MHD ¢astéjSi zajizdka na zastavku u nemocnice pro pracujici

Novy lepsi jizdni fad

CastéjSi VHD

Vice autobust MHD k nemocnici

Dostupnost linek po celé oblasti firem

Castéjsi frekvence spoji MHD,

Rozhodné vice spoji MHD a to hlavné ty strategické body jako nemocnice, $koly ..
Jednoznacné lepsi sit MHD spolu s ¢ast&jSimi spoji.

Lépe fungujici MHD - niz$i cena, casove jizdné, denni/mésicni/ roéni pausal (pfedplatné),
rozhodne Castéjsi A kratSi spoje, ( nyni dlouhé rozestupy mezi spoji).

Hodné frekventovana MHD.. V Plzni hodné vyuzivam tramvaj, protoze vim, ze jede co par
minut a nikde nemusim tréet napf. po skonceni schizky xxx minut.

Vétsi frekvence spoji MHD

Kdyby stal autobus bliz a jezdil Castéji

LepSi MHD, bohuzel nemame navaznost Skola/prace,

Automobil musim vyuZzivat protoze neni spojeni VHD

snazsi dostupnost VHD

Castejsi jizdy MHD. Slevy pro maminky na materske. Kdyz potrebujete s malym ditetem
popovest kousek a ono uz odmita kacarek. Jdete hodinu,ale nechcete platit za popovezeni
plnou cenu.

Autobusové zastavka je 1 km vzdalena a autobus k nam jezdi 3x denné&. Dopravce na
zastavce nechce zastavovat, takZe se €asto stane, Ze nezastavi. Kdyz chodim na 6 do prace,
neni jak jinak se do Klatov dopravit.

ZlepsSeni navaznosti VHD na mimo klatovske autobusové spoje.

e Zlepseni dostupnosti mhd

« Dobré rozvrzeni VHD

e Zkraceni intervaltl VHD, bezpecnost v dopravé pro cyklisty. L

« MHD v kratSich intervalech, MHD i v noci.

o Bydlet vdaném mésté, tak chodim pésky, ale kdyz bydlite 10 km od mésta, a nejede sem
autobus ani vlak, tak uz se dopravite vSude kam chcete pokud mate automobil.

o JelikoZ bydlim mimo Klatovy, musim autem, Spatné spoje, o vikendu zadné

Ostatni

e Mensi provoz

« Mam déti takZe doprava autem je pro mé pohodInéjSi kdyz se s nimi potiebuji rychle nékam
dostat takZe asi nic.

« Nic, potfebuju nezavislost na jizdnich Fadech a dopravit se pfesné na misto urceni.

« Auto pro cestu po Klatovech potrebuju.. nejsem z Klatov a potiebuji nakoupit atd

¢ Nic. Jezdim do Klatov na nakup, na ufad a se synem do Skolky. Potfebuji auto, zejména z
¢asovych dlvodu.

« MozZnost zaparkovat. Tfeba parkovis$té u Sokolovny je ted nové se zavorou na 1 hodinu
zdarma a to je jediné misto, kde se da v Klatovech zaparkovat a jit si do centra mésta
nakoupit (farmafsky obchod, trhy, vlastovka, centrum zdravych chuti). To mé opravdu
potésilo.

« Casto prevazim naklad takze nic

e Omezeni aut

« Nic. Ty mraky véci, co vozim aurem (prace, nakupy, krouzky) pésky nosit nebudu.

« Dan z vyfuku

e Vyuzivam automobil minimalné.

« Nemit cestu dom0 po 22:00 veder sam

e jezdim autem na ndkupy, jinak chodim pé&sky

e LepSi prostfedi kolem silnic

e Kdybych na auto z domu vidél, mél ho pod dohledem

e Vramci mésta pouzivam automobil minimalné.

e Zakaz vjezdu osobnim automobilum na namésti

e Nakup do domu...

e« Zména soutasného zaméstnani.

« Seberte Fidic¢aky dichodclim, co by mne po cesté do prace sestrelili z kola nebo ze skutru -
pak nebudu tolik jezdit autem.

« Bydlim na vesnici, kde nelze nevlastnit auto.

o Parkovaci mista

« To je otazka na lidi, co bydli primo v KT. Ti, co dojizdéji do prace, auto doma nechat
nemohou. Urcite by se omezilo jezdéni autem za nakupy potravin, pokud by se podpofil
rozvoz potravin ze supermarkett lidem domd. To mi v KT chybi.

« Nevim

« Nic mé nemotivuje, abych nepouzival auto. A nic mé ani motivovat nebude.

e Zachytna parkovisté, parkovaci domy

o Bydlisté bliz centru

« Ve meste zaparkuju a chodim pesky, tak neumim odpovedet

« Zachytna parkoviste

« Musel by se kompletné& zménit pfistup mésta

« Nejspis vybudovani parkovaciho domu abych mél automobil Iépe chranény.

o TémérF vSude chodim pésky z dlivodu hlavné zdravi a fyzické kondice, ale také, ze jdu

péknym prostfedim (upravené ulice, parky).

JelikoZ nejsem Klatovska a dojizdim, pfesuny autem jsou nutnosti.
Nebyt lina a v€as vstavat

Musim jezdit autem, protoZe vozim naklady.

OSTATNi PODNETY

Zakazka

GENEREL DOPRAVY MESTA KLATOV

Nedélat pficné stani i kfizovatek, napf. Podhlrecka a Cibulkova - naprosty ulet, fidi¢i nevidi
udélat cyklopruh po planické az vodojem.
pfikladem by mély jit ifady a do centra by méli ufednici dochazet nebo dojizdét VHD a
automobily Ufadu v centru vibec netfeba
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pfeji hezky den :-)

Jezdim Casto, ale nikdy jsem nevidéla, Ze by policie trestala Spatné parkovani, zakazy stani
Ci zastaveni. Mnoho fidici si stoji, kde se jim zachce

Casté&jsi spoje autobusu

doufam, Ze nebudu jedina, kdo by ocenil modernéjSi parkovaci automaty a ty budou
zavedeny

Nemam

Hlavné odklonit nakladni dopravu z centra mésta.

Udé&li mesko do sobetice

Vybudovani jiz zminéného kruhového objezdu by bylo vice neZ uzite€né. S timto nazorem
jsem se setkal jiz mezi svymi blizkymi. Dale bych chtél podékovat za pokracujici rekonstrukce
asfaltového povrchu v naSem mésté. Jejich stav se za posledni vyrazné zlepsil.

Cely zivot kromé poslednich dvou let jsem v Klatovech bydlel. Nemyslim, ze by to bylo
problém s auty. Naopak. Chtélo by to zvétsit po€et parkovacich stani zdarma kolem centra a
zejména fesit lepsi a rychlejSi dopravni napojeni na dalnici a na Plzeh (&tyfproudé, nikoli ten
vtip z vizualic na YouTube, to uz se nemusi rovnou stavét nic, dva pruhy nic nefesi, lidé se
potfebuji dostat rychle za praci a rychle domU nebo se za praci odstéhuji, zejména mladi,
jako jako ja) , jinak Klatovy budou skomirat &im dal vic a lidi zde bude ¢im dal min

Resit parkovani (centrum i sidlit&) a cyklo po mésté s malymi détmi.

LepSi parkovaci kapacity, méné kruhovych objezdd, mame ve mésté velmi uzké vozovky ,
parkovaci stani pfi vijezdu pfedem (ne pfi¢né) jsou rovna - pro¢?? Dfive byvala Sikma
Jako velice aktivni cyklista bych uvital zlepSeni znageni cyklostezek.

Viceméné se jezdi dobre, jen to chce, aby vSici u€astnici (i cyklisti, chodci) dodrzovali pravidla
silniéniho provozu a byli ohleduplnéjsi. A vibec, podivejte se na néjaké video od Klatovské
rozvazkové, tam uvidite veSkeré potize s cyklisty a chodci tak jak jsou. Nadto pfesné v
mistech, kde nej¢asté&ji vznikaji.

Vic parkovacich mist

Kazdopadne by byl vhodny obchvat klatov. Hlavne kamiony a zemedelske stroje. Je tu cim
dal vetsi provoz.

Centralizovat aktivity, ke kterym lide auto potfebuji - rozvoz potravin, lékl. Zavést
zvyhodnéné taxi pro seniory formou dotovani méstem hlavne v pfipadech cesty k lekari, na
rehabilitaci, pro leky... jako napf jiz Iéta funguje ve Frydlanté nad Ostravici a jinde.

Reseni dopravni situace i z pohledu chodcil, véetné déti

Zru$te radary. Nechceme koukat na tacho misto na silnici. Zvednéte viadukt v Lubech.
Obchvat mésta mél byt hotov zhruba pred 20-ti lety. V Lubech neni mozné prejit silnici zhruba
do Sesté vecer.

pokud se budou délat nové parkovaci plochy, byla bych vdééna za vétsi parkovaci mista,
jakou jsou u Lidlu. Mam poskozené auto, pravé z téchto uzkych parkovacich stani.

Zmirnit provoz v centru, pfifadit mista k bytdm, domdm ( at' uz zény nebo i jinak)

Odklonit kamiénovou dopravu

Jsem spokojen.

Diky za vypracovani této ankety, snad dopadne na urodnou puadu.

Semafor u Bouchalky: sipka smer plzen neni videt z vetsi dalky kvuli tabulim pred ni. V
prumyslove zone Pod Borem by mohla byt rychlost mezi kruhacema 70 , 50km\h zbytecne
brzdi provoz.

Mhd v pravidelnych intervalech na expovana mista. Navaznost spoju. V pripade zavedeni
novinek v mhd masivni propagace. Vetsina obcanu mesta je zvykla si poradit bez mhd z
duvodu naproste nefunkcnosti a nikoho ani nenapadne na mhd spolehat. Proto by trvalo
dlouhi nez by obcane vubec zaregistrovali zmenu.

Nejsou zadna parkovaci mista pro kamiony!!!

Obchvat mésta, blinkry, parkovani, semafory, malé kruhové objezdy, uzké silnice mezi kruh.
objezdy - neda se pfedjet cyklista, vic aktivni policie v ulicich,...

Momentalné mé nic nenapada.

Vytladit dopravu z centra a otevfit ho pro lidi. Ve spodni ¢asti namésti zelef a stromy. Takto
je to mrtvé. Omezit rychlost v centru na 30 a pouze pro dopravni obsluhu. Velké mnozstvi
aut si zkracuje pres nameésti cestu.

zamérfte se na sidlisté, tam je nejvétSi koncentrace nespokojenych
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11. ZAVER A DOTAZY PRO DALSI ZPRACOVANI NAVRHOVE
CASTI
Zpracovana analyticka ¢ast Generelu dopravy mésta Klatovy je odvedenou praci, ale defacto se jedna jen o
podklad pro nasledujici — mnohem dulezitéjSi ¢ast. A tou je vlastni navrh. Tento navrh bude rozdélen do ¢asti pro
jednotlivé druhy dopravy. Ale mezi fazi navrhu a fazi analytickou je dllezita komunikace se zastupci zadavatele o

jednotlivych nejdulezitéjSich tématech a smérovani celého dokumentu. A touto problematikou se z¢asti zabyva cela
tato kapitola.

11.1. Smeérovani a metodika navrhové c¢asti Generelu dopravy

Z poznani dopravniho chovani u¢astniku silniéniho provozu a z poznani moznych zaméru zadavatele, at uz
z pohledu jednani, ¢i strategickych dokumentu si dovolujeme navrhnout sméfovani sou¢asnym smérem k udrzitelné
dopravé. Toto smé&fovani nema byt popfenim automobilové dopravy, ale hledanim kompromisu pro vSechny
ucastniky dopravy. Mésto Klatovy neni s velkymi vyskovymi rozdily a velkymi vzdalenostmi mezi jednotlivymi ¢astmi
meésta. Proto je mozné a Zadouci uvazovat o tom, Ze dojde k zlepSeni podminek pro cyklisty, zlepSeni pfekonani
bariér pro pési a predev§im k moznym navrhiim Uprav v ramci hromadné dopravy. Zaroven je ale dllezité zminit i
podminky dopravy v klidu a snahu o vytvofreni dostatku parkovacich mist. Je v8ak nutné konstatovat i fakt, Ze
individualni automobilovéa doprava je z hlediska provozu, pofizeni vozidla a infrastruktury nejdrazsi dopravou. Je to
doprava rychla, nezavisla a pohodina, ale oproti jinym druhm nejvice plosné naro¢na (viz. Nize). A pravé plosna
narognost souvisi s dodateCnymi naklady na infrastrukturu, jeZz nenese provozovatel a vlastnik vozidla, ale spravce
infrastruktury (parkovist, silnic) a tim je v tomto pfipad mésto. | proto je dobré uvazovat v del§im ¢asovém horizontu
pravé o udrzitelnosti a vyrovnanosti jednotlivych druh(i dopravy.

Pro dalSi postup bychom se radi opirali o metody shrnuté v postupech dle SUMP (Suistainable urban mobility plan)
— planu udrzitelné mobility.

V Ceské republice se pro Plan Udrzitelné Méstské Mobility pouziva zkratka PUMM. Tato metodika se cilené
vraci ke zkratce SUMP, odvozenda od prvnich pismem anglického nazvu Sustainable Urban Mobility Plan. Kvdli
prekladu z anglického do ¢eského jazyka se totiz ztratila pointa celého SUMP — zatimco v ¢eském kontextu je
na prvnim misté slovo plan, tak v anglickém je slovo sustainable, tedy pfidavné jméno udrzitelna. To je na prvnim
misté pfi jakémkoliv planovani.

Jeden ze zasadnich problémG SUMP je v ne vzdy zcela spravné chapané terminologii, ktera je velmi ¢asto
presouvana do roviny ekonomickych termint nabidka-poptavka. Je vhodné;jsi nabidku formulovat spi$e pfimo jako
formu sluzby, tedy Transport-as-a-Service (TaaS) a Mobility-as-a-Service (MaaS). Poptavka je pak vyrazné
komplikovang&jsi a pro jeji definici je tfeba hlubsiho pohledu do historie lidstva a rozvoje lidského spoleéenstvi.

Systémovy vhled do historického vyvoje mést
Sluzby nad dopravni infrastrukturou
Vlivy ¢lovéka na pfirozenou evoluci
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Organizacni feSeni nebo technologicka cesta?

Dopravni prostfedky

Shrneme-li vySe uvedené nastinéné oblasti, vyplyva z nich pfedev§im nékolik zakladnich principu pro
vytvareni dlouhodobych pland udrzitelné mobility:

dlouhodobost je zajisténa technologickou neutralitou stanovené vize, koncepce i cill — se strategickym
planovanim v dusledku souvisi i financovani, které je v oblasti dopravy a mobility velmi naro¢né, tedy Casto
nedostupné v dobé, kdy je plan vytvaren. Proto nelze optimalizaci vefejného prostoru planovat na Sest i méneé let,
ale vize a koncepce musi byt dlouholeta tak, aby umoznila naplanovat i potfebné toky financi ve stfednédobém i
kratkodobém horizontu.

udrzitelnost mobility obyvatel regionu ¢i mésta spociva pfedevsim v organizacnim planovani alternativ a
vytvareni prostoru pro zménu. Nespoléha se na technologii, ani se nesnazi zménit chovani zakazy &i uzavirkami —
¢im vice moznosti ¢lovék dostane, tim vice se zatéZz z dopravy (i chize) rozprostfe a zefektivni. Technologie
vyplriuje prostor vytvofeny organizanimi feSenimi.

udrzitelnost mobility obyvatel v regionu spociva v minimalizaci potfeby pfepravy a souc¢asné v naplnéni
dostupnosti dopravy, nikoliv v dopravni dostupnosti. Doprava je ,podobor plnéni potfeb ¢lovéka“.

organizaéni feSeni a dlouhodoby plan zlevriuje realizaci na viech stranach;

kazdy vystup lidské éinnosti je produkt — i k odpadu & emisim je tfeba pfistupovat jako k produktu, nikoliv
néfemu, co je tfeba zrusit. Tedy napf. misto zakazu realizace stroje produkujiciho COz: je tfeba primarné podporovat
vyvoj zafizeni CO2 zpracovavajici.

Vétsinou je SUMP je spojovan s tim, Ze fesi predevsim prioritni problémy. V Ceské republice se &asto za
problém povaZuje jen bezpecnost silni€niho provozu, nebo nedostatek parkovacich mist, ale mezi ukoly k feeni je
potieba zaradit i dal8i, jako napfiklad znecisténi ovzdusi v€etné& hlukové zatéze, klimatické zmény, vefejné zdravi a
aktivni mobilitu, socialni inkluzi, dostupnost dopravy i dopravni dostupnost a v neposledni fadé i vyznam vefejného
a uliéniho prostoru ve vztahu k Zivotu ¢lovéka ve mésté. Kdy je Clovéku pfijemné Zit vtomto prostoru/mésté.
PFijemné pro zivot znamena v pfepravé volbu udrzitelného zplisobu pfepravy, coz je kromé vhodné zaplnéné MHD
i vyuzivani siti sdilenych zplUsobU prepravy, at uz se jedna o automobily, jizdni kola, kolobézky &i jiné dopravni
prostfedky.

Nas$i snahou tedy bude implementace nékterych prvk(i SUMP, tak aby se generel nestal jen statickym prvkem,
konstatujicim fakt, ale mohl byt i potfebnym rozvojovym dokumentem. K tomuto by nam v dalSich fazich méli pomoci
jiz provedené prizkumy (ty se sbérem dat pro orientaci o pohybu obyvatel) a pfedevS§im dotazniky a jejich
vyhodnoceni. Negativni zavéry dotazniku a jejich pocet sice na prvni pohled vypadaji nepouzitelné, ale pfesto jsou
pozitivnim podkladem. Pocet cca. 130 respodentll je co do velikosti mésta maly, ale pokracovani komunikace
s ob&any mize pfinést dal$i impulsy. Vytky, zaznamenané v dotaznicich vnimame jako podnéty, ne jako pouhou
kritiku.

Z pohledu jednani a dalSich krokd v navrhové ¢asti zdlraznujeme nasleduijici.

V ramci diskuzi a uzsi vazby se seznamime s finalnimi zavéry ostatnich zpracovavanych strategickych
dokumentl. Z hlediska charakteru generelu a dalSich praci nas zajima prioritné strategie Smart City a dale pak
strategie cestovniho ruchu.

V ramci strategie Smartcity vnimame vyrazny prlnik mezi kroky, sméfujicimi k elektromobilité — vyhrazena
stani pro elektromobily atp. a dale pak i navrhy tzv. chytrych feSeni — navigaéni systémy, systémy pro parkovani a
dal$i. V tomto sméru by se mél sjednotit navrh obou vystupa.

V ramci strategie cestovniho ruchu, vidime nutny a dalezity pranik pfedevsim ve sluzbach pro dopravu v klidu.
Turisté, at’ uz pfijizdéjici autobusy, €i osobnimi vozy potfebuji odstavit. Idealni jsou k tomu plochy vné centra, ne
pfimo v ném. Ale tyto plochy musi byt dostate¢né kapacitni a dale nasledné dostupné hromadnou dopravou, pro
dopravu turistu za jejich cilem.

Z pohledu organizace a navrhu moznych zmén v hromadné pfepravé osob potiebujeme doplnit jesté
nejaktualnéjs$i udaje o obsazenosti spoji. A¢ z€asti ovlivnéné pandemii. ZkuSenosti z jinych oblasti vSak fikaji, ze
podzimni vina nema tolik vyrazny vliv na obsazenost vozidel tak jako méla vina jarni. Zamyslime se nad moznostmi
a doporu€enimi na alternativni druhy hromadné dopravy. Napfiklad jde o formu méstského taxi, které by slouZilo
vybranym skupindm obyvatel na zavolani — nebylo by tak nutné pravidelné jezdit prazdné&jSimi spoji. Jde napfiklad
o skupiny seniord, osob do¢asné méné pohyblivych, ¢i napfiklad nezletilych. Dal$i formou jsou $kolni autobusy,
které mohou obsluhovat na rozdil od rodi¢t Skolska zafizeni. Ale tyto navrhy musi probéhnout spole¢nou debatou
se zadavatelem.
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A pravé vySe zminéna diskuze se zadavatelem — tedy samospravou, a i jejimi volenymi zastupci nas vede
k myslenkam a okruhim na jednotliva jednani. Urcité chceme probrat moznosti parkovani v centru — lokalita
Skodovka, vazba na planované/navrhované parkovaci domy v rdmci izemnich studii v blizkém okoli centra. Re$eni
dopravy v klidu na sidlistich. Re$eni dopravy v klidu v okoli lokality Rybni¢ky. Budoucnost Plzefiské ulice po
dostavbé obchvatu (napfiklad ve formé uprav pfedstavenych v diplomové praci Ing. LuboSe Thomayera). DalSim
krokem bude i spole¢né vyhodnoceni pfipominek z dotaznikovych prizkumu a jejich podnétu.

Z pohledu dopravy v klidu je dobré zminit i potfebnou diskuzi o moznych tarifech za parkovani na vyhrazenych
parkovacich plochach. Na mysli mame predevsim plochy v centru mésta.

Dal$im aspektem navrhu bude podpora ostatnich druht nemotorové, rychlé dopravy. Na mysli mame predevsim
cyklistickou dopravu, jako alternativu k individualni automobilové dopravé.

V Roudnici nad Labem a Praze, autorsky tym zpracovatel(, dne 8.1. 2021
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